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FLUGHANDBUCH
PIPER PA-28-181
(ab Werk-Nr. 2890206)

STAATSZUGEHORIGKEITS- UND EINTRAGUNGSZEICHEN: P

D-ELDC . 2 A.;;
WERK-Nr- 2890208 :\EE)
BAUJAHR: 1994

FLUGZEUGMUSTER: Piper PA-28-18] Archer [l

HERSTELLER: Piper Aircraft Corporation, Vero Beach, Florida USA
LUFTTUCHTIGKEITSGRUPPE: Normal- und Nutzflugzeug
FLUGZEUGKENNBLATT: 518a '

Dieses Handbuch gehort zu dem o.g. Flugzeug, Es ist stets im Flugzeug mitzuﬁihren: Die darin
festgelegten Betriebsgrenzen, Anweisungen und Verfahren sind vom Flugzeugfihrer nicht zuletzi
im cigenen Interesse sorgsamst einzuhalten, ' . X

£

Die Angaben dieses Handbuchs sind dem Pilot's Operating Handbook and FAA apProved
Airplane Flight Manual Piper PA-28-181. VB-1563, FAA approved August 19, 1994 sowie dem
glltigen Type Certificate Data Sheet Nr. 2A13 entnommen.

Vor der Verkehrszulassung des Flugzeugs ist vom Lufifahritechnischen Betrieb irp Flu_ghand_buch
der tatsichliche Ausriistungszustand zu berlicksichtigen. Das heiBt u.a., daB im Abscfxmtt‘ 9
NACHTRAGE die Sonderausriistungsanlagen aufgenommen sein miissen, die tatsichlich im
Flugzeug vorhunden, aber nicht in Abschnitt 7 beschrieben sind. Ferner muf} aus Abschnilt 6 die
aktuelle Leermasse und der Leermasseschwerpunkt sowie der Ristzustand des Flugzeugs

ersichtlich sein. .

Umlang und Anderungsstand sind dem Inhaltsverzeichnis bzw. dem Anderungsverzeichnis zu
entnehmen.

Piper Aircraft Corp. Ubersetzt durch:
Vero Beach Piper Generalvertretung
Florida USA Deutschland AG

Als Betriebsanweisung gemifi § 12 ( 1) 2 LuRRGerPQ anerkannt.
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GULTIGKEIT

ses Handbuchs ist ausschlieBlich auf das Piper-Flugzeugbaumuster PA-28-181
Werknummer und Eintragungszeichen auf der Titelseite dieses Handbuchs

Ir den Betrieb des Flugzeugs ist nur zulissig, wenn das Handbuch auf dem

neuesten Stand geh,flten wird.
f

i ANDERUNGEN

Die im Flughandbuc;h enthaltenen Angaben werden durch Anderungen, die an die Flugzeughalter
verteilt werden, auj dem neuesten Stand gehalten. Das Ausriistungsverzeichnis entspricht dem

Ausriistungsstand b

el Auslieferung des Flugzeugs. Es ist vom Eigentimer bzw. dem Luftfahrt-

technischen Betrieblauf dem neuesten Stand zu halten.

Das Anderungsmaterial umfaBt die zur Aktualisierung dieses Handbuchs erforderlichen Informa-
tionen sowie ggf zusitzliche Angaben zu neu hinzugekommenen Ausristungsteilen des Flug-

zeugs.

. Anderungen

Anderungen we rden bei Bedarf und stets als ganze Austausch- oder Ergéinzungsseiten. her-
ausgegeben, die gemal den nachfolgenden Anweisungen in das Handbuch einzuordnen sind:

1.

Anderungssuten ersetzen stets Seiten mit gleicher Seitenzahl.

2. Ergﬁnwngssplten sind in der richtigen numerischen Reihenfolge bei den einzelnen Ab-

schnitten em&uordnen
Seltenzalﬂeni mit nachgesetztem Kleinbuchstaben sind direkt hinter der Seite mit der glei-

chen Seitenzahl einzuordnen.

[I. Kennzeichnung igednderter Texte/Abbildungen
I

Jede Handbuchsf:eite ist oben am AuBenrand mit der Jahreszahl der Og_iginalausgabe des
Handbuchs und| ggf. mit dem Monat und der Jahreszahl der letzten Anderung gekenn-

zeichnet.

Geinderte TextelAbb:ldungen sind mit einem senkrechten schwarzen Strich am AuBenrand

der Seite

littelbar neben der geinderten, emgeﬁlgten oder gestrichenen Text-

stelle/Abbildung| iz kennzeichnen. Ein Strich am AuBenrand in Héhe der Seltenzahl gibt an,
daf eine panze Tue geédndert oder hinzugefiigt wurde.
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Schwarze Striche geben nur die jeweils letzten Anderungen an. Verbesserungen von Druck-

oder Rechtschreibfehlern oder Anderungen in der Anordnung des Text/Bildmaterials auf
einer Seite werden nicht besonders gekennzeichnet.

Liste der giiltigen Seiten
Die Originalseiten dieses Handbuchs sind nachstehend aufgefithrt:

i bis vii

I-1, 1-1 bis 1-10

241, 2-1 bis 2-7

3-1, 3-ii, 3-1 bis 3-16
4-1, 4-ii, 4-1 bis 4-25
5-1, 5-1 bis 5-27

6-1, 6-1 bis 6-12

741, 7-1 bis 7-26

8-1, 8-1 bis 8-17

9-1, 9-ii, 9-1 bis 9-14
10-1, 10-1 und 10-2

Piper Aircraft Corp..-
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Anderung 1, April 1995
ANDERUNGSVERZEICHNIS
Ausgabe/
Anderung Geinderte AnlaB der Ausgabe/Anderung LBA-anerkannt
Nr. Seiten Bemerkungen Datum/Sichtvermerk
Original- -
ausgabe Zu beachten ab Werk-Nr. 2890206.
(VB-1563)
Anderung 1 |v; Piper Revision Nr. |
(Apnil 1995) [2-2: (PR950224) vom
4-21; 24. Februar 1995
5-2 bis 5-7,

5-11 bis 5-31.
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Anderung Geanderte AnlaB der Ausgabe/Anderung | LBA-anerkannt
Nr. Seiten Bemerkungen Datum/Sichtvermerk
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INHALTSVERZEICHNIS

(Vgl. auch ausfiihrliches Inhaitsverzeichnis vor jedem Abschnitt)

- ABSCHNITT 1  ALLGEMEINES

ABSCHNITT 2  BETRIEBSGRENZEN

ABSCHNITT 3  NOTVERFAHREN

ABSCHNITT 4  NORMALE BETRIEBSVERFAHREN
ABSCHNITT 5  LEISTUNGEN

| ABSCHNITT 6  MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

ABSCHNITT 7 BESCHREIBUNG UND BETRIEB DES FLUGZEUGS
UND SEINER ANLAGEN )

ABSCHNITT 8 HANDHABUNG, INSPEKTION UND WARTUNG
ABSCHNITT 9 NACHTRAGE

ABSCHNITT 10 ALLGEMEINE BETRIEBSHINWEISE
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1.1

ABSCHNITT 1

ALLGEMEINES

EINLEITUNG

Dieses in 10 Abschnitte eingeteilte Handbuch enthilt die Angaben, die dem Piloten gemiB
FAR/CAR sowie gemiB § 12 (1) 2 LuftGerPO zur Verfiigung stehen miissen, und stellt das
vom Lufifahrt-Bundesamt anerkannte Flughandbuch dar. Es enthilt dariiber hinaus zusatz-
liche Angaben des Flugzeugherstellers.

Dieses Handbuch dient nicht als Ersatz fiir eine angemessene und kompetente Flugaus-
bildung sowie fiir die Kenntnis der gilltigen Lufttiichtigkeitsanweisungen, der einschligigen
amtlichen Luftfahrtvorschriften und der beratenden Rundschretben. Es ist nicht als Richtlinie

* fir die fliegerische Grundausbildung oder als Schulungshandbuch gedacht und darf nur mit

dem jeweils giiltigen Anderungsstand fiir den Betrieb des Flugzeugs benutzt werden.

Fiir den lufitiichtigen Zustand des Flugzeugs hat der Halter zu sorgen. Der verantwortliche
Pilot hat sich zu vergewissern, daB3 das Flugzeug flugsicher ist. Der Pilot hat auflerdem die
Betriebsgrenzen einzuhalten, die durch Instrumentenmarkierungen und Hinweisschilder so-
wie durch dieses Handbuch vorgegeben sind.

Dieses Handbuch ist so aufgebaut, daB es wihrend des Fluges bequem zu benutzen ist;
dennoch darf es nicht nur gelegentlich withrend des Betriebs zu Rate gezogen werden. Der
Pilot hat das gesamte Handbuch durchzuarbeiten und sich so schon vor dem Flug mit den
Betriebsgrenzen, Leistungen, Verfahren und dem Betriebsverhalten des Flugzeugs vertraut

zu machen.

Das Handbuch ist in mit arabischen Ziffern durchoumerierte Abschnitte gegliedert, die zum
schnellen Nachschlagen jeweils mit Registertasten-Trennblittern versehen sind. Die
Betriebsgrenzen und Notverfahren wurden vor den normalen Betricbsverfahren, den Lei-
stungen und den Gbrigen Abschnitten angeordnet, damit diejenigen Informationen leichter
zugiinglich sind, die moglicherweise withrend des Flugs ben6tigt werden. Der Abschnitt
"Notverfahren" wurde mit einer roten Registertaste versehen, damit er sofort aufgeschlagen
werden kann. Eine Erweiterung des Handbuchs ist ohne weiteres moglich, da bewuBit
bestimmte Absatznummem, Abbildungsnummern, Positionsnoummemn und Seiten ausge-
lassen wurden; letzt¢re sind als "absichtlich frei gelassen™ gekennzeichnet.
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1.3 TRIEBWERK
(@) ANZADL ...ttt b e aeeae e e e s e erara et o I
(b) TriebWerkRersteller ...t eeeeeeeemeeeeesmmaree s esaeneeeenn Lycoming
(c) TriebwerkbaumuSLer ..............coooovveeireceetiecce e be s e 0-360-AdM
(d) Startleistung ..........ccoooeveeecireiereeee eereebieeeiteteeseaseimmmessesnsaneaenns 134 kW (180 HP)
(e) Startdrehzahl ................oc.oomiee e e e e 2700/min
(B) BORIUBE ...t et smees s s seses s e e e ea s snnens 130,2 mm
(B) Hub ..ottt eems s s e e s s e e e e ereenas 111,1 mm
(h) HUDTAUIND .......ooieiiie et re e ses s vr e s be s s s araseansamsans smaseennas 5916 cm?®
(1) VerdiChtUDE .......c.cooviiet et teresassasse e s sasesac e ea e nssanse s e c s besces 8,5:1
(5) Triebwerkbauart .........ccccooviiiveceis e Vierzylinder-Boxermotor
ohne Untersetzung,
luftgekiihlt
1.5 PROPELLER
(2) ANZANL ... et aeraeae st e e e s e et aes e e e e e ms e enrsana st aanarans i
(b) Propellerhersteller ...............ooooiimrcrcrnereeeeserer s esenreneessecenns erereenrerenan Sensenich
(c) Propellerbaumuster ................ooonemieiiecereereeecreeeereeerce e e eracraesennnd ‘... TOEM8S14-0-62
(d) Anzahl der BIAtter ..............c.ocooiemeiee et e e cas e e aennes S 2
{e) Propellerdurchmesser
(1) Hochstdurchmesser ...........coceeeeveerreaccreeeriniacseensrsesesssansssseseensennens 1.930 m (76 in.)
(2) Mindestdurchmesser ...........ccovvevvvevercmvieresesereeeeeresessramrreeresssasss 1,930 m (76'in.)
(E) Propellertyp .......c.ooooormciiieeccieeteviiecasie e s rae e ems e seanre e ans s sessnsanns Feste Steigung
1.7 KRAFTSTOFF
NUR FLUGKRAFTSTOFF
(a) Kraftstoffassungsvermogen (gesamt) ..........c.cocconevecrcennas evarsememeneeses 190 1 (50 US gal)
(b) Ausfliegbare Kraftstoffmenge (gesamt) .........c.oocevercemmenecniecrsceenaes 1821 (48 US gal)
(c) Kraftstoffsorten: -
(1) Mindestoktanzahl: ................ccoccoeeeeee. Flugkraftstoff (griin) von 100 Oktan oder
Flugkrafistoff (blau) von 100LL Oktan
(2) Ausweichkraftstoff: ...............ccoovmircc e Siehe letzte Ausgabe der
) Lycoming Instruction Nr. 1070
1.9 OL
(a) OlfasSUNZSVEIMOZEN ..........cccooerueereemrriisrssnsssssesssessseasasameeseersnsones 7.6 1(8 US quarts)
(b) Olspezifikationen ...............coocceemeceermruremreenmnucnnessenassacssesenes Siehe letzte Ausgabe der

Lycoming Service Instruction 1014
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(c) Olviskositat je nach durchschnittlicher AuBentemperatur beim Anlaslen: )
Durchschnittliche .
AuBentemperatur Einbereichso] Mehrbereichssl
Uber +16°C S.AE 50 S.AE. 40 oder 50
-1°C bis +32°C S.AE. 40 | S.AE. 40 _
-18°C bis +21°C S.AE. 30 S.A_E 40 oder 20W-30
Unter -12°C S.AE 20 S /AE. 20W-30
1.11 HOCHSTZULASSIGE MASSEN '
Normalflugzeug i Nutzflugzeug
(a) Hochstzulassige Rollmasse: 1160 kg 970 kg
(b) Hochstzulissige Startmasse: 1157 kg 966 kg
(c) Hochstzulissige Landemasse: 1157 kg 966 kg
(d) Hachstzulissige Masse im Gepackraum: o1 kg Okg
1.13 MASSEN DES STANDARDFLUGZEUGS
Standardleermasse und Zuladung siche Abb. 6-5.
115 GEPACKRAUM
(a) Rauminhalt des Gepickraums ... 0,680 m?
(b) Breiteder Tar ..._......cooooooovovoonee T 0,56 m
(€) HOhe der TG ........cooeooeeeeeeeeoeeeee e o 0.5 m
1.17 SPEZIFISCHE BELASTUNGEN
(2) Flachenbelastung ... 73,3 kg/m?
(b) Leistungsbelastung ...........o.vvcooveoeeommeeoemseneoooo L 8,63 kg/kW
(6,43 kg/HP)

. |
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1.19 BEZEICHNUNGEN, ABKURZUNGEN UND BEGRIFFSBESTIMMUNGEN
Die nachfolgenden Definitionen betreffen Bezeichnungen, Abkilrzungen und Begriffe, die in

Flugzeugs wichtig sein knnen.

diesem Hand%:ch verwendet werden oder anderweitig fiir den Piloten beim Betrieb des

(a) Allgemeine Begriffsbestimmungen und Bezeichnungen fiir F Iuggesghwindigkeitén

CAS

KCAS
GS

IAS

KIAS

TAS

VA

VFE

Calibrated Airspeed = berichtigte Fluggeschwindigkeit. CAS ist
die um Einbau- und Instrumentenfehler berichtigte angezeigte
Geschwindigkeit (IAS) des Flugzeugs. Bei Normalatmosphire in
Meereshohe gilt CAS = TAS.

Berichtigte Fluggeschwindigkeit in Knoten
Ground Speed = Geschwindigkeit iber Grund

Indicated Airspeed = angezeigte Fluggeschwindigkeit. Die auf
dem Fahrtmesser angezeigte und um Instrurjentenfehler berich-
tigte Geschwindigkeit des Flugzeugs. Die in diesem Handbuch
angegebenen IAS-Werte gelten fiir einen Instrumentenfehler
Null

Angezeigte Fluggeschwindigkeit in Knoten.

True Airspeed = wahre Fluggeschwindigkeit. Geschwindigkeit
des Flugzeugs relativ zur ungestdrten Luft, d.h. die um Hohe,
Temperatur und Kompressibilitat berichtigte CAS.

Maneuvering Speed = Manivergeschwindigkeit. Hochstzuldssige
Geschwindigkeit, bei der das Flugzeug durch volle Ruderbetiti-
gungen nicht dbermiiBig beansprucht wird.

Maximum Flap Extended Speed = Hochstzulissige Geschwin-
digkeit bei in eine bestimmte Stellung ausgefahrenen Fligel-
klappen. :

Never Exceed Speed/Mach Number = Zulassige Hochstge-
schwindigkeit, die zu keinem Zeitpunkt iiberschritten werden
darf, -~ .

Maximum Structural Cruising Speed = Hochstzulassige Reisege-
schwindigkeit, die nicht Gberschritten werden darf auBer n
ruhiger Luft und auch dann nur mit Vorsicht.
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Stalling Speed = Uberziehgeschwindigkeit oder geringste
Geschwindigkeit im stabilisierten Flugzustand, bei der das Flug-
zeug noch steuerbar ist.

Stalling Speed = Uberziehgeschwindigkeit oder geringste
Geschwindigkeit im stabilisierten Flugzustand, bei der das
Flugzeug in der Landekonfiguration noch steuerbar ist.

Best Angle-of-Climb Speed = Geschwmdlgkelt fiir besten
Steigwinkel, bei der der grofte Hohengewinn in kurzestmég—
licher Horizontalentfernung erzielt wird.

Best Rate-of-Climb Speed = Geschwindigkeit fiir bestes Steigen,
bei der der groBte Hohengewinn in kitrzestméglicher Zeit erzielt
wird.

(b) Meteorologische Begriffsbestimmungen

ISA

OAT

Angezeigte
Druckhthe

Druckhéhe

»

International Standard Atmosphere = Internationale Normatat-

mospdre (INA), bei der

(1) die Luft ein trockenes ideales Gas ist

(2) die Temperatur in Meereshéhe 15°C (59°F) betragt

(3) der Druck in Meereshohe 1013,2 hPa (29,92 in. Hg) betragt

(4) der Temperaturgradient von Meereshohe bis zu der Hohe,
in der die Temperatur -56,5°C (-69,7°F) betrigt, -0,0065°C
(-0,01168°F) je m und itber dieser Hohe gleich Nul ist.

Outside Air Temperature = AuBenlufitemperatur. Die um Instru-
mentenfehler und Kompressibilitatseinfliisse berichtigte AuBen-
temperatur, die man entweder durch Temperaturanzeigen im
Flug oder von meteorologischen Bodenstationen erhilt.

Die von einem Hohenmesser angezeigte Zahl, wenn auf der ba-
rometrischen Skale des Hohenmessers 29,92 inHg (1013 hPa)
eingestellt worden sind.

Die gegeniiber dem Druck auf Normal-Null (29,92 in.Hg) mit
einem barometrischen HohenmeBgeriit ermittelte Hohe, d.h. die
um Einbau-und Instrumentenfehler berichtigte angezeigte
Druckhéhe. In diesern Handbuch werden die Instrumentenfehler
des Héhenmessers mit Null angenommen.

Luftdruck am Platz  Tatséchlicher Luftdruck in Flugplatzhéhe.

=

.

= e
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Wind Die in den Diagrammen dieses Handbuchs als Variable einge-

tragenen Windgeschwindigkeiten sind die Gegenwind- bzw.
Riickenwindkomponenten der gemeldeten Winde.

(¢) Leistungs-Begriffbestimmungen

Startleistung Héchstzulidssige Leistung beim Start

Hochstzulissige Die hochstzulissige Dauerleistung wihrend des Fluges
Dauerleistung

(d) Triebwerkinstrumente

()

6y

EGT-Anzeiger Abgastemperaturanzeiger
Begniffsbestimmungen fiir Flugleistung und Flu

Steiggradient Das nachgewiesene Verhilinis der Hoheniinderung wihrend
eines Steigflugabschnitts zu der horizontalen Strecke, die wih-
rend dieses Zeitraums zuriickgelegt wird.

Nachgewiesene Die nachgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit ist die Geschwin-
Seitenwindge- digkeit der Seitenwindkomponente, bei der die ausreichende
schwindigkeit Steuerbarkeit des Flugzeugs bei Start und Landung wihrend der
(Nachgewiesener ~ Musterzulassung tatsichlich nachgewiesen wurde.

X-Wind)

Startabbruch- Setzt sich zusammen aus der Strecke, die zum Beschleunigen ei-
strecke nes Flugzeugs auf eine bestimmte Geschwindigkeit erforderlich
ist, und der Strecke, nach der das Flugzeug bei einem ange-
nommenen Triebwerkausfall bei dieser Geschwindigkeit wieder

zum Halten gebracht werden kann,

Streckenab- Teil einer Strecke. Die beiden Enden dieser Teilstrecke sind je-

schnitt weils gekennzeichnet durch: (1) einen geographischen Ort, oder
(2) einen Punkt, an dem der Standort iiber Funk genau bestimmt
werden kann.

Massé und Schwerpunkt

Bezugsebene Gedachte vertikale Ebene, von der aus alle horizontalen Ab-
stinde zur Bestimmung des Flugzeugschwerpunkies gemessen
werden.

Station Station in Lingsrichtung des Flugzeugrumpfes, normalerweise

angegeben als Abstand von der Beazugsebene.
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Hebelarm

Moment

Schwerpunkt

Hebelarm des
Schwerpunkts

Schwerpunkt-
grenzlagen

Ausfliegbarer |
Kraftstoff.

Nicht ausfliegba-
rer Kraftstoff

Standardleer-
masse

Leermasse
Nutzlast
Zuladung

Hochstzulissige
Rolimasse

Héochstzulissige
Startmasse

Hodl lassige
Landemasse

Hochstzulassige

Flughandbuch
Piper PA-28-181
Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

Horizontaler Abstand des Schwerpunkts eines Teiles von der
Bezugsebene. v >

Produkt aus der Masse eines Teiles und seinem Hebelarm. (Zur
Vereinfachung wird das Moment in kgm angegeben; dadurch
verringert sich die Anzahl der Ziffern.)

Bezugspunkt, um den ein Flugzeug im Gleichgewicht wire,
wenn man es an ihm aufhéingen wiirde. Sein Abstand von der
Bezugsebene wird durch Dividieren des Gesamtmoments durch
die Gesamtmasse des Flugzeugs bestimmt.

Hebelarm, den man ex’hilt. wenn man die Flugzeug-Einzelmo-
mente addiert und die Summe durch die Gesamtmasse dividiert.

AuBerste Schwerpunktlagen, innerhalb derer das Flugzeug bei ei-
ner bestimmten Masse geflogen werden muB.

Far die Flugplanung zur Verfligung stehende Kraftstoffinenge.

Kraftstoffrestmenge nach Durchfiihrung einer Kraftstoffauslauf-
priifung gemaB den amtlichen Bestimmungen.

Masse eines Standardflugzeugs einschlieBlich nicht ausﬂi.egbarem
Kraftstoff, voller Betriebsstoff- und voller Schmierdlmenge.

Standardleermasse plus Masse der Sonderausriistung.
Masse von Insassen, Fracht und Gepack.

Differenz zwischen Startmasse bzw. Rollmasse, falls zutreffend,
und Leermasse.

Hochstzuldssige Masse des Flugzeugs fiir Bewegungen am Bo-
den (schlieBt die Masse des Kraftstoffs fiir Anlassen, Rollen und
Warmlauf ein).

Hochstzuldssige Masse des Flugzeugs fiir den Startlaufbeginn.

Héchstzulissige Masse des Flugzeugs fiir das Aufsetzen beim
Landen.

Hochstzulissige Masse ohne ausfliegbaren Kraftstoff.
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(g) Sonstige Begriffsbestimmungen

Vorsicht Betniebsverfahren, -techniken usw., die zu Verletzungen oder
Tod fishren kénnen, wenn sie nicht sorgfiltig beachtet werden.

Achtung Betriebsverfahren, -techniken usw., die zu Beschidigungen der
Ausriistung fiihren kénnen, wenn sie nicht sorgfiltiz beachtet
werden. :

Anmerkung Betriebsverfahren, -techniken usw., auf die besonders;é;hinge-
wiesen wird.

.21 YMRECHNUNGSTABELLE

Unrechnungsfaktoren fiir die gebriuchlichsten in diesem Flughandbuch benutzten
anglo-amerikanischen Mafle und SI-Einheiten.

AUSGANGSWERT MULTIPLIZIERT MIT ERGIBT
Lange:

Inches (in.) 25,40 Millimeter (mm)
Millimeter (mnm) 0,03937 Ifiches (in.)
Inches (in.) 254 Zentimeter (cm)
Zentimeter (cm) 0,3937 Inches (in.)

Feet (ft) 0,3048 Meter (m)
Meter (m) 3,2808 Feet (ft)
Nautical Miles (NM) 1,8532 Kilometer (km)
Kilometer (km) 0,5396 Nautical Miles (NM)
Fliche:

Square inches (sq.in.) 6,4516 cm?

cm? 0,i550 Sq.in,

Square feet (sq.ft) 0,0929 m?

m? 10,7639 sq.fi.

Yolumen: .

Cubic inches (cu.in.) 16,3872 cm®

cm® 0,061 cu.in.

Cubic feet (cu.ft) 28,3168 Liter (1)

Liter (1) 0,03531 cu.ft

Cubic feet (cu.ft) 0,0283168 m’

m 35,3147 cu.ft



Seite: 1-10
Ausgabe [995

AUSGANGSWERT

Flidssigkeit:

Quarts (qt)
Liter (1)

US galloas (US gal)
Liter (1)

Geschwindigkeit:

Feet/minute (ft/min)
Meter/Sekunde (m/s)

Knots (kn)
km/h

Masse:

Pounds (Ib)
Kilogramm (kg)

Druck:

Pounds/square inch (psi)
Bar (bar)

in.Hg
Bar (bar)

Millibar (mb)
Hektopascal (hPa)

Leistung:

Horsepower (HP)
Kilowatt (kW)

Horsepower (HP)
Pferdestarke (PS)

Moment:

Ib-in.
kgm

Flughandbuch
Piper PA-28-181

MULTIPLIZIERT MIT

0,94635
1,05669

3,7854
0,26417

0,00508
196,8504

1,8532
0,5396

0.45359
2,20462

0,06895
14,50326

0,033863
29,53076

1,0000
1,0000

0,7457
1,3410

1,013876
0,986314

0,011521
86,79802

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

ERGIBT

Liter (1)
Quarts (gt)

Liter (I)
US gal

Meter/Sekunde (m/s)
ft/min

km/h
Knots (kn)

Kilogramm (kg)
Pounds (ib)

Bar (bar)
psi

Bar (bar)
in.Hg

Hektopascal (hPa)
Millibar (imb)

Kilowatt (kW)
Horsepower (HP)

Pferdestarke (PS)
Horsepower (HP)

kgm
Ib-in.
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2.1

2.3

ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthilt die amtlich genehmigten Betriebsgrenzen, die Instrumenten-
markierungen, die Farbcodes und die wichtigsten Hinweisschilder, die fiir den Betrieb des
Flugzeugs und seiner Anlagen erforderlich sind.

Dieses Flugzeug muB als Normalflugzeug oder Nutzflugzeug unter Einhaltung der Betriebs-
grenzen betrieben werden, die in Form von Hinweisschildern und Markierungen sowie im
Flughandbuch angegeben sind.

Betriebsgrenzen fiir Sonderanlagen und -ausriistungen, fur die Handbuchnachtriige erforder-
lich sind, sind in Abschnitt 9 NACHTRAGE zu finden.

FLUGGESCHWINDIGKEITSGRENZEN '

FLUGGESCHWINDIGKEIT KIAS KCAS

Zulissipe Hochstgeschwindigkeit (VEg): 154 148
Diese Geschwindigkeit darf in
keinem Falle iberschritten werden.

Hochstzulassige Reisegeschwindigkeit (Viyo): 125 121
Diese Geschwindigkeit nicht iber-

schreiten, auBler in ruhiger Luft
und auch dann nur mit Vorsicht.

Mansvergeschwindigkeit (V5):
Bei hoherer Geschwindigkeit keine
vollen oder abrupten Steuerbe-
titigungen ausfiihren .
Bei 1157 kg Flugmasse 113 111
Bei 741 kg Flugmasse 89 89
ACHTUNG
Die Mantvergeschwindigkeit nimmt mit der Masse ab, da die
Wirkung der aerodynamischen Krifie ausgeprigter wird. Far
Flugmassen, die zwischen den 0.g. Werten liegen, kann linear

interpoliert werden. Bei Betrieb in turbulenter Luft darf die
Manovergeschwindigkeit nicht Gberschritten werden.
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FLUGGESCHWINDIGKEIT

Hochstzulissige Geschwindigkeit
bei auspefahrenen Klappen (Vyg):
Diese Geschwindigkeit bei ausge-

fahrenen Klappen nicht iiberschreiten.

2.5 FAHRTMESSERMARKIERUNGEN
MARKIERUNG

Roter Strich (Zulissige
Hochstgeschwindigkeit)

Gelber Bogen (Vorsichts-
bereich - In diesem Bereich
nur bei ruhiger Luft fliegen)

Griiner Bogen (Normaler
Betniebsbereich)

Weiﬂcehr BF?gen (Betriebs-
bereich "Fliigelklappen
ausgefahren™)

2.7 TRIEBWERKBETRIEBSGRENZEN

(a) Anzahl der Tricbwerke ...
(b) Triebwerkhersteller ..............ccooooo.......
(c) Triebwerkbaumuster ...................coucevea..

(d) Triebwerkbetriebsgrenzen

(1) Start- und hochstzulassige Daverleistung
(2) Start- und hochstzulsssige Daverdrehzahl

(3) Hochstzulassige Oltemperatur
(4) Oldruck

Mindestdldruck (roter Strich) ..........
Hochstzulassiger Oldrisek (roter Strich)

(S) Krnafistoffdruck © n frs,

Mindestdruck (roter Strich) _............
Hochstzulissiger Druck (roter Strich)

.........................................................

.........................................................

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

KIAS KCAS
102 100

IAS
154 kn

125 kn - 154 kn

50kn- 125kn

45kn - 102 kn

................................................... Lycoming

S, S S—— 2700/min
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(6) Krafistoffsorte (NUR FLUGKRAFTSTOFF)

(Mindestforderung) ..............ooooevoovoeeeeeeeooo 100 oder 100 LL
Flugkrafistoff
(7) Anzahl der Propeller .............coooommmmecemeeommooseooo 1
(8) Propellerhersteller ........ ettt sttt oo Sensenich
(9) Propellerbaumuster ..............oooeevommo 7T6EM8S14-0-62
(10) Propelierdurchmesser
Mindestdurchmesser ... 1,930 m (76 in.)
Hochstdurchmesser ... 1,930 m (76 in.)
(11)Standdrehzahl bei héchstzulassiger Startleistung
(in Meereshéhe und bei Normalatmospire) ..............cocoooooooo.. max. 2340/min
min, 2240/min
ANMERKUNG

Prifverfahiren zum Bestimmen der zuldssigen Standdrehzahl
unter von der Normalatmosphire abweichenden Bedingungen
siehe Aircralt Maintenance Manual, :

2.9 MARKIERUNGEN DER TRIEBWERKINSTRUMENTE
e RN VLR IRILOWERKINSTRUMENTE

(a) Drehzahlmesser )
Griiner Bogen (Normaler Betriebsbereich) ... 500 - 2700_/mgn
Roter Strich (Startleistung) ..............ooooomveoreeirm 2700/min

(b) Oltemperaturanzeiger
Griner Bogen (Normaler Betriebsbereich) ..............cocoooverovoiie 100°F - 245°F
Roter Strich (Hochstzulassiger Wert) ... ererenenteestsensesansanns 245°F

(c) Oldruckmesser ) ]
Griiner Bogen (Normaler Betriebsbereich) .....................______ 55 psi - 95 psi
Gelber Bogen (Vorsichtsbereich) (Leedauf) ... 25 psi - 55 psi
Gelber Bogen (Warmlaufen) ... 95 psi - 115 psi
Roter Strich (Mindestwert) ...............oooceovooooroooooio 25 psi
Roter Strich (Hochstzuliissiger Wert) ..o 115 psi

(d) Kraftstoffdruckmesser ) .
Griinei Bogen (Normaler Betriebsbereich) ........................._ 0,5 psi - 8 psi
Roter Strich (MENGESIWEIT) .............coooeoreeeereeerrssoooooo oo 0.5 psi

Roter Strich (Hochstzulissiger L= 2 4 8 psi

(e) Unterdruckmesser .
Roter Strich (Mindestwert) ............oooovmvevrovoo 4,8 in.Hg
Griner Bogen (Normaler Betriebsbereich) ... 48in Hg - 5,2 inHg

Roter Strich (HOCRStWEIL) .............ooovumoeeeecemeooeeoeoeoeoeooeoeoeoeoooooee 5,2in.Hg
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2.11 HOCHSTZULASSIGE MASSEN > -
Normalflugzeug Nutzflugzeug
(a) Hochstzuldssige Rollmasse 1160 kg 970 kg
(b} Hochstzuldssige Startmasse 1157 kg 966 kg
(c) Hachstzuldssige Masse im Gepéckraum 91 kg Okg
ANMERKUNG
Hochstzulissige Masse in Abhingigkeit von der Leistung
siche Abschnitt 5 LEISTUNGEN.

2.13 SCHWERPUNKTGRENZILAGEN

(a) Normalflugzeug
Masse Vordere Grenzlage Hintere Grenzlage
kg (m hinter Bezugsebene) {m hinter Bezugsebene)
»
1157 ° 2,25 236
930 (und 2,08 2,36
darunter) :
(b) Nutzflugzeug
Masse Vordere Grenzlage Hintere Grenzlage
kg (m hinter Bezugsebene) (m hinter Bezugsebene)
966 2,1 2,36
930 (und 2,08 2,36
darunter)
ANMERKUNGEN
}_)ie Verinderung zwischen den angegebenen Punkten ist
1inear.

Die Schwerpunktbezugsebene liegt 1,99 m vor der Fliigel-
vorderkante am Schnittpunkt von Rechteck- und innerem
Trapezflagelteil, .
Flugzeughalter und Pilot sind dafiir verantwortlich, daB das
Flugzeug einwandfrei beladen ist. Anweisungen fiir richtiges
Beladen siche Abschnitt 6 MASSE- UND SCHWERPUNKT-
BESTIMMUNG.

i h
. .__'-—L P PR
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2.15 ZULASSIGE FLUGMANOVER
(2) Normalflugzeug: Alle Kunstflugmanéver einschlieBlich Trudeln sind verboten.

(b) Nutzflugzeug: Zugelassen fiir die folgenden Flugmanover, bei denen eine Quemeigung
von 60° Gberschritten wird: '

Geschwindigkeit fiir Ein-

leitung des Mandvers
Steilkurven 113 KIAS
Lary Eights 113 KIAS
Chandelles 113 KIAS

2.17 HOCHSTZULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE
VLS LEULASSIGE FLUGLASTVIELFACHE
Normalflugzeug Nutzflugzeug

(a) Positives Lastvielfaches (Hochstwert) 38g 44g
(b) Negatives Lastvielfaches ( Héchstwert) Manéver mijt negativem Last-
vielfachen sind nicht zulassig.

2.19 ZULASSIGE FLUGARTEN

Dieses Flugzeug ist fir VFR- und IFR-Fliige bei Tag und Nacht zugelassen, wenn die
entsprechende amtlich vorgeschriebene Ausriistung eingebaut und betriebsbereit ist.

Flige in bekannte Vereisungsbedingungen sind verboten.

2.21 MAXIMALE KRAFTSTOFFMENGEN

(2) Gesamtfassungsvermégen ..........oooooovvooev 50US gal=1901

(b) Nicht ausfliegbare Menge ................oooovveeomoomoeeoooeoooeooooo 2USgal = 81
Als nicht ausfliegbare Kraftstoffinenge
wurden bei diesem Flugzeug 1,0 gal (4 1)
je Fliigel bei kritischen Fluglagen ermittelt.

(c) Ausfliegbare Menge ...........ooooeooooeoeemooeo 48 US gal = 1821
Als ausfliegbare Kraftstoffimenge wurden
bei diesem Flugzeug 24,0 gal (91 I)
Je Fliigel ermittelt. '
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2.23 HINWEISSCHILDER i

Im vollen Blickfeld des Piloten:

DIESES FLUGZEUG MUSS ALS NORMALFLUGZEUG ODER NUTZFLUGZEUG
UNTER EINHALTUNG DER BETRIEBSGRENZEN BETRIEBEN WERDEN, DIE J
IN FORM VON HINWEISSCHILDERN UND MARKIERUNGEN SOWIE IM
FLUGHANDBUCH ANGEGEBEN SIND.

ALLE MARKIERUNGEN UND HINWEISSCHILDER IN DIESEM FLUGZEUG
GELTEN FUR DEN BETRIER ALS NUTZFLUGZEUG. FUR DEN BETRIEB ALS
NORMAL- UND NUTZFLUGZEUG IST DAS FLUGHANDBUCH ZUGRUNDE ZU ]
LEGEN. .

FUR DEN BETRIEB ALS NORMALFLUGZEUG SIND KUNSTFLUGMANOVER

NICHT GESTATTET. TRUDELN IST FUR NORMAL- UND NUTZFLUGZEUG -
VERBOTEN. - -'

Im vollen Blickfeld des Piloten im Bereich der Klimaanlage-Bedientafel, wenn eine Klimaanlage
eingebaut ist: i I

VORSICHT: ZUM ERREICHEN DER NORMALEN
STEIGLEISTUNG BEIM START MUSS DIE KLIMA-
ANLAGE AUSGESCHALTET SEIN. vl

Neben der oberen Tirverriegelung:

VOR DEM FLUG VERRIEGELUNG EINRASTEN. : |

Auf der Innenseite der Gepickraumtiir: T

HOCHSTZULASSIGE GEPACKMASSE 90 kg. BEI BE- '
TRIEB ALS NUTZFLUGZEUG SIND FLUGGASTE AUF
DEN RUCKSITZEN UND GEPACK VERBOTEN. BEI
BETRIEB ALS NORMALFLUGZEUG MASSE- UND )
SCHWERPUNKTGRENZEN FUR GEPACK UND HIN- |
TERE FLUGGASTE BEACHTEN (SIEHE FLUGHAND-

BUCH, ABSCHNITT 6).
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Im vollen Blickfeld des Piloten:
VA 113 KIAS bei 1157 kg (siehe Flughandbuch)

NACHGEWIESENER SEITENWIND 17 kn

Im volien Blickfeld des Piloten:
NUR BEI BETRIEB ALS NUTZFLUGZEUG:

(1) FLUGGASTE AUF RUCKSITZEN VERBOTEN.
(2) NUR FOLGENDE KUNSTFLUGMANGVER SIND ERLAUBT:

EINLEITGESCHWINDIGKEIT
TRUDELN VERBOTEN
STEILKURVEN ..........coooooomeoee 113 KIAS
LAZY EIGIITS ..o 113 KIAS
CHANDELLES .........ooovoooooereeeeee 113 KiAS

Im vollen Blickfeld des Piloten:

VORSICHT: IN BODENNAHE ODER BEIM FLUG
IN WOLKEN, NEBEL ODER DUNST BLITZWARN-
LEUCHTEN AUSSCHALTEN.

Neben den Krafistofftankverschliissen:

NUR FLUGKRAFTSTOFF

SORTE SORTE
100LL. 100
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3.1

ABSCHNITT 3
NOTVERFAHREN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthlt die empfohlenen Verfahren zur Bewiltigung verschiedener Arten
von Notfillen und kritischen Situationen. Es werden alle vorgeschriebenen Notverfahren
sowie diejenigen Notverfahren behandelt, die aufgrund der Betriebs- und Konstruktions-
merkmale des Flugzeugs fiir seinen Betrieb erforderlich sind.

Notverfahren fiir Sonderanlagen und -ausriistungen, fir die Handbucherginzungen
erforderlich sind, sind in Abschnitt 9 NACHTRAGE behandelt.

Der erste Teil dieses Abschnitts enthilt verkiirzte Notfall-Priiflisten mit einem MaB-
nzhmenkatalog fiir kritische Situationen, wobei die Funktion der Anlagen nur am Rand
behandelt wird.

Im verbleibenden Teil des Abschnitts werden die Notverfahren ausfiihrdich und mit
zusitzlichen Informationen dargestellt, um dem Piloten ein umfassenderes Verstindnis fiir
die Verfahren zu geben. ‘

Diese Verfahren werden als Vorgehensweise zur Bewiltigung der jeweils beschriebenen
Situation empfohlen; sie sind jedoch kein Ersatz fiir ein klares Urteil und besonnenes
Verhaiten. Die Piloten miissen sich daher mit den in diesem Abschnitt beschriebénen
Verfahren vertraut machen, um bei Auftreten eines Notfalls in angemessener  Weise
reagieren zu kdnnen.

Die meisten wichtigen Notverfahren, wie zB. das Landen mit stehendem Triebwerk,
gehoren zur normalen Pilotenausbildung. Obwohl diese Notverfahren hier zwar besprochen
werden, diirfen diese Informationen nicht die entsprechende Ausbildung ersetzen; sie sollen
nur zum Nachlesen und zur Uberpriifung dienen und Verfahren beschreiben, die nicht bei
allen Flugzeugen gleich sind. Der Pilot soll die Standard-Notverfahren in regelmiBigen
Abstanden neu durchlesen, um sie jederzeit parat zu haben.
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3.3 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FUR SICHEREN BETRIEB

3.5

ﬁberziehgﬁchwindigkeiten

1157 kg (0°-Klappenstellung) ..................oooeiveomoooeoeeooeeeeeooeoeoeo 50 KIAS

1157 kg (Kiappen voll ausgefahren) ..o 45 KIAS

Mandvergeschwindigkeiten

IS T K et ee e e 113 KIAS
TALKE oottt e e meee e et s oot oo eee e eeeeeeee oo 89 KIAS

Zuliissige Hochstgeschwindigkeit

Zulassige Hochstgeschwindigkeit ... 154 KIAS

Beste Gleitfluggeschwindigkeit bei ausgefallenem Triebwerk

1157 kg (0°-Klappenstellung) ...............oooomveoreeeeomeeseoeeeeeeooeooeoo 76 KIAS

NOTVERFAHREN - PRUFLISTEN

TRIEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN

ARIBSSET ..o Triebwerk durchdrehen

Gemischhebel ... Schnellstopp

Gashebel ....... ke e et ee b et earaea sa b sns te et e neeemneeeane et sn e s e nne st e e e on Offnen

Elektrische Krafistoffpumpe ..............ocooovveveeneoo AUS

TankwahlVentil ................coooomimieeeeeeece oo ZU

Bei Fortbestehen des Brandes Flugzeug verlassen.
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LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS BEIM START

Bei noch fur eine normale Landung ausreichender Startbahnlinge sofost landen.

Wenn die Startbahnlinge nicht mehr ausreicht:
Sichere Fluggeschwindigkeit beibehalten.

Nur flache Kurven fliegen, um Hindernissen auszuweichen.
Fliigelklappen der Situation entsprechend einstellen.

Wenn die erreichte Hohe ausreicht, um ein Wiederanlassen zu versuchen:
Sichere Fluggeschwindigkeit beibehalten

Tankwahlventil .............cccoooiiiiivi e Kraftstoff enthaltenden Tank wihlen
Elektrische Krafistoffpumpe ................oovemoiemiceceecece e Priifen, daB EIN
Gemischhebel ........ccooviiee e e Priifen, daf3 auf REICH
VErZaserVOrWANMIIUNE .......ocooceecoreeeiceriesercc et et e seescesmeresesaeseneseaeesnansesrmasasbassessensase EIN

LBt sich die Triebwerkleistung nicht wiederherstellen, Landung mit stehendem Triebwerk
durchfiihren.

LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS IM FLUG Y

In niedriger Hohe:

Fluggeschwindigkeit ...........c.ccoooeeimveeiireieecee e Mindestens 76 KIAS beibehalten

In ausreichender Hiohe: .

Tankwahlventil ..............ccococoiniiiiiiiie e Krafistoff enthaltenden Tank wahlen

Elektrische Kraftstoffpumpe ..........c..ooii ittt st eeees EIN

GemiSChREDE] ...t aes e ae s e s er e e e s r b REICH

VEIrBaserVOTWAITIIUNG ........ccccveierreecieeesaseressssonsasasnsssasasnrsessensssmrsssmsasanesseseassessnenssrnses EIN

Triebwerkiiberwachungsinstrumente .............ccccooeeceeiveeeecerecrereeenens Prﬁfen, ob Ursache des
Leistungsverlusts angezeigt wird.

Wird kein Krafistoffdruck angezeigt, priifen, daB das Tankwahlventil auf einen Tank
geschaltet ist, der Krafistoff enthilt.

Wenn Leistung wieder vorhanden:

VEIBaSEIVOIWATITUNE ........ccooeeeeereereeeesenenreeteeseseraensemesesasassteot rasansonsasassmssssssansstasess
Elektrische Kraftstoffpumpe ...t rtees s srs s sasssanesaeaee AUS

LBt sich die Triebwerkleistung nicht wiederherstellen, Vorbereitungen firr Landung mit
stehendem Triebwerk treffen.

-



Flughandbuch —
Piper PA-28-181 s
Seite: 3-4 Piper Aircraft Corp. 3
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida |
]
LANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK v -

Flugzeug fiir 76 KIAS austrimmen.

Geeigneten Landeplatz suchen.

In Vollkreisen sinken.

1000 ft tber dem Platz in Gegenanflugposition fiir normalen Landeanflug tibergehen.

Wenn der Landeplatz sicher erreichbar ist, Geschwindigkeit auf 66 KIAS verringern, um
die kiirzestmogliche Landung durchfiihren zu konnen.

Das Aufsetzen sollte normalerweise mit der geringstméglichen Geschwindigkeit bei voll
ausgefahrenen Fliigelklappen erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzen:

Flagelklappen ... Wie gewtinscht
Gashebel ...........c.c.ooooviio e Geschlossen
Gemischhebel ... Schnellstopp
Beide Zandmagnetschalter ..o AUS
Batterieschalter ... ..o AUS
Generatorschalter ..............o..coo.oovviiovneoeeoe AUS
Tankwahlventil ...... e e e et e e e e tn e peear s nea e e e eeem e eetennmnnnnene s nmnsensnnesnneesn ZU
Bauch- und Schultergurte ... ... Straff angelegt
BRAND IM FLUG

Brandherd ... Feststellen
Kabelbrand (Rauch in der Kabine):

Batterieschalter ... AUS
Generatorschalter ... AUS
Frischlufidiisen .............coooooveimmeeo Offnen
Kabinenheizung ............ocooovceeooioiiooo AUS
So bald wie méglich landen.

Triebwerkbrand:

Tankwahlventil ... ZU
Gashebel ... GESCHLOSSEN
Gemischhebel ... Schnellstopp
Elektrische Kraftstoffpumpe ... T Prifen, daB AUS
Kabinenheizung und Scheibenentfrostung ................coooomemvoe AUS

Anschlielend Landung mit stehendem Triebwerk durchfithren.

ANMERKUNG

Die Méglichkeit eines Triebwerkbrandes im Flug ist duBerst
gering. Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Art, d.h. es

liegt in einem solchen Notfall letztlich im Ermessen des
Piloten, was zu tun ist.

oy

1
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OLDRUCKVERLUST

So bald wie moglich landen und Ursache feststellen. Vorbereitungen fir Landung mit
stehendem Triebwerk treffen.

ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKS

Elektrische Kraftstoffpumpe ..........cccov oot EIN
Tankwahlventil .........cccovveeoiieeieeecc e Priifen, daB auf vollen Tank geschaltet

ZU HOHE OLTEMPERATUR

Auf dem nichsten Flugplatz landen und Stérung untersuchen. Vorbereitungen fiir Landung
mit stehendem Triebwerk treffen. ’

STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE

ANMERKUNG

Sooft die Schienenspannung unter 25 V sinkt, leuchtet die
Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schienen-

spannung) auf,

Generator-Warnleuchte leuchtet:

ADIPEIBIMELET .......ovoreocmeurceesrecrcnsasssemssssrmsmassscscasinarssssaen Zur Bestatigung des Generator-
ausfalls priifen
Bei Nullanzeige des Amperemeters:
GENEIALOTSCRAIET ..o e eeeeeeercieeceseeseeeeesenssrosma e s snesarr s nnee sena st e smnsssmms st s sa et s n s s s ans AUS
Belastung des Bordnetzes auf ein Mindestmal verringem.
Generator-Schutzschalter (ALT) ........oocommrneerenenencncnsacnes Priifen und wie erforderlich
' wieder eindriicken
GEnETBLOTSCHAIEE .o.veeeeneeeeererseerenesesasarassesernasssnanmaas st ramaassassiess ian e amaaraass o besneshs s ere EIN

Falls die Generatorausgangsleistung nicht zuriickkehrt:
GEnEratorSCRAIEr .........ocuicveeeeereriectsniabin sttt s R

LaBt sich die Generatorausgangsleistung nicht wiederherstellen, Belastung des Bordnetzes
verringern und so bald wie moglich landen. Mit volistindigem Stromausfall rechnen. Die
Dauer der Stromversorgung durch die Batterie hingt vom Stromverbrauch und vom

Zustand der Batterie vor der Storung ab.

ANMERKUNG

Die Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige
Schienenspannung) leuchtet auf.
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ELEKTRISCHE UBERLAST (Generator mehr als 20 A jiber der bekannten

Verbraucherlast v -
GEnere Bt OTSC A T <. oottt e e eeeae e e e s oneeabennesneanaeneaneaaens EIN
2T 1A (el 1 1L U T P PO TP AUS

Wenn die Amperemeteranzeige zuriickgeht:
Stromverbrauch ... Auf ein MindestmaB verringern
So bald wie moglich landen.

ANMERKUNG

Wegen der erhohten Spannung im Bordnetz und der
verstirkten Funkstorungen ist ein Betrieb mit eingeschaltetem
Generatorschalter und ausgeschaltetem Batterieschalter nur
zulissig, wenn dies durch eine StSrung in der Stromver-
sorgungsanlage unumgénglich ist.

Wenn die Amperemeteranzeige nicht zuriickgeht:

GeneratorSCHAREE .........ocoictvie et ce et e e e s b s s e e s e smnsseneesnse s e s eneana AUS
BatterieSChalter ...........coiviviritevieeeeereseseereeereesoeeeessrmassneesensesassteessnseessnsess Wie erforderlich

So bald wie moglich landen. Mit vollstindigem Stromausfall rechnen.

BEENDIGUNG DES TRUDELNS

SEMenrUART ......oocoiieeee et Entgegen der Drehrichtung
T ‘voll ausschlagen

StEUETNOM ...t a e Bei Querrudern in Neutral-
stellung voll driicken

Gashebel ........ .o e s wenn Leerlauf
Seitennuder ..ot Neutralstellung (nach Aufhéren der Drehung)
Steuerhom .........ocoeiriceeeee ..... Wie erforderlich, um Flugzeug weich in die

horizontale Fluglage zuriickzubringen.

]
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OFFENE KABINENTUR

Sind sowoh! die obere als auch die seitliche Verriegelung offen, wird die Tir etwas auf-
kiappen, wodurch sich die Fluggeschwindigkeit geringfiigig verringert.

Um die Tir im Flug zu schlieBen:
Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS verringern.

Frschluftdisen ..............ccoooiiiiit e e SchlieBen
SchlechtwWetterfenSter ..................ooiiieeeeeee e Offnen
Obere Verriegelung Offen ... ee v eeeneee Verriegeln
Seitliche Verriegelung offen ..............cococoevveee. Tiir an Armlehne heranziehen und Hebel
' in verriegelte Stellung bringen.
Beide Verriegelungen offen ...............ccooervveiveeecnennenan Erst seitlich, dann oben verriegeln.
VERGASERVEREISUNG
VergaservOrWaIMIUNE .......c.ccoovviverrieeeereeceeerecessear e seessensaneasseeensessessessssssnescenes beeona EIN
Gemischhebel ...................cocovvviieiiee e, Auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen.
RAUHER TRIEBWERKLAUF
VErgaserVOrWAITIIUNE ........ccocvovoecieireeeeeeeeueseeesemsecressescssesss oo e sssseseessreeesareasesanaraseses EIN
Liuft das Triebwerk nach einer Minute immer noch rauh:
VergaservVOrWAINLNG .........ccccvveiieiveeieiceeetieseeseeiseesessessssssssssenesssinssessassnsersebassseonsaras AUS
Gemischihebel ..o Auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen
Elektrische Kraftstoffpumpe ..........ccc.ooeoeeeeeeeeee et cosnsannrens EIN
Tankwahlventil .............cccoooemeiiirereeee et Auf anderen Tank schalten
TriebwerkiiberwachungsinStrumente ...........cccoveeeeeeieeecvieiee s eneee s seeessssenens Priifen
Ziindmagnetschalter ................occeovrecriecevcereerenee Erst auf LEFT, dann auf RIGHT priifen

Liuft das Triebwerk auf einem der Zindmagnete zufriedenstellend, Flug auf diesem
Magneten bei verringerter Leistung und voll reichem Gemisch fortsetzen und auf dem

nichsten Flugplatz landen.

Vorbereitungen fiir Landung mit stehendem Triebwerk treffen.
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3.7

3.9

31

NOTVERFAHREN - AUSFUUHRLICHE DARSTELLUNG (ALLGEMEINES)

Die nachfolgenden Absitze enthalten zusatzliche Informationen fiir den Piloten, die ihm ein
umfassendes Verstindnis der empfohlenen MaBnahmen und der moglichen Ursachen einer
Notsituation geben kénnen,

TRIEBWERKBRAND BEIM ANLASSEN

Triebwerkbrinde beim Anlassen sind meist die Folge eines iibermafigen Einspritzens. In
emem solchen Fall ist als érstes zu versuchen, das Triebwerk anzulassen und den
Gberschiissigen Kraftstoff in die Ansauganlage zuriickzusaugen.

Wenn es zum Brand kommt, bevor das Triebwerk angesprungen ist, Gemischhebe! auf
Schnellstopp legen, Gashebel in die gedffete Stellung vorschieben und Triebwerk
durchdrehen. Damit soll versucht werden, die Flammen in das Triebwerk zuniickzusaugen.

Wenn das Triebwerk angesprungen ist, Triebwerk weiterlaufen lassen und versuchen, die
Flammen in das Triebwerk zu ziehen.

Wenn der Brand in den beiden o.g. Filllen langer als einige Sekunden dauert, ist das Feuer
mit den besten verfligbaren externen Mitteln zu ldschen. .

Bei Einsatz eines externen Loschverfahrens ist das Tankwahlventil auf ZU zu legen und der
Gemischhebel auf Schnellstopp zuriickzunehmen.

LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS BEIM START

Welche Mafinahmen bei Leistungsverlust wahrend des Starts zu ergreifen sind, hingt' von
den einzelnen Umstiinden der jeweiligen Situation ab.

Wenn die Startbahnlinge noch zur Ausfiihrung einer normalen Landung ausreicht, -sofort
wieder landen.

Wenn die Startbahnlinge fiir eine normale Landung nicht mehr ausreicht, sichere
Fluggeschwindigkeit beibehalten und nur flache Kurven fliegen, um eventuellen
Hindernissen auszuweichen. Die Fliigelklappen konnen den Erfordernissen entsprechend
ausgefahfen werdent, sollten jedoch beim Aufsetzen ganz ausgefahren sein.

Wenn die emeichte Hohe fir einen WiederanlaBversuch ausreicht, sichere Flugge-
schwindigkeit beibehalten und Tankwahlventil auf den Krafistoff enthaltenden Tank
schalten. Priifen, daB die elektrische Kraftstoffpumpe auf EIN geschaltet ist und daB der
Gemischhebel auf REICH steht. Die Vergaservorwiirmung muB eingeschaltet sein.
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3.13

Wenn der Triebwerkausfall durch Krafistoffmangel verursacht wurde, kehrt die Leistung
nach dem Umschalten auf den anderen Krafistofftank erst zunick, wenn” die leeren
Krafistoffleitungen wieder gefiillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden dauern.

Wird die Triebwerkleistung nicht wiederhergestellt, "Landung mit stehendem Triebwerk"
durchfiihren (siehe Notverfahren-Prisfliste und Absatz 3.15).

LEISTUNGSVERLUST DES TRIEBWERKS IM FLUG

Vollstindiger Leistungsverlust des Triebwerks beruht in der Regel auf einer Unterbrechung
des Kraftstoffdurchflusses, und die Leistung kehrt in diesem Fall kurz nach der
Wiederherstellung des Krafistoffdurchflusses zuriick. Tritt der Leistungsverlust in geringer
Hohe auf, sind als erstes die Vorbereitungen fiir eine Landung mit stehendem Triebwerk zu
treffen (siche Absatz 3.15). Es ist eine Fluggeschwindigkeit von mindestens 76 KIAS
beizubehalten,

Bei ausreichender FlughShe Tankwahlventil auf den Krafistoff enthaltenden Tank stellen
und elektrische Krafistoffpumpe einschalten. Gemischhebel auf REICH stellen und
Vcrgaservonwénndng einschalten. Triebwerkinstrumente darauf iberpriifen, ob die Ursache
des Leistungsverlustes angezeigt wird. Wird kein Krafistoffdruck angezeigt, prisfen, daB
das Tankwahlventil auf einen Tank geschaltet ist, der Kraftstoff enthiilt.

Sobald die Tricbwerkleistung wiederhergestellt ist, Vergaservorwinmung und elektrische
Kraftstoffpumpe ausschalten.

Wenn die obigen Schritte nicht zur Wiederherstellung der Leistung fithren, Vorbereitungen
fiir eine Landung mit stehendem Triebwerk treffen.

Wemn es die Zeit erlaubt, beide Zindmagnet-Schalter ausschalten und einzein wieder
einschalten. Gashebel und Gemischhebel in verschiedene Stellungen bringen. Dadurch kann
die Leistung zuriickkehren, wenn das Problem in einem zu reichen oder zu armen Gemisch
besteht oder der KrafistoffdurchfluB nur in einem Teil der Anlage behindert ist. Auf den
anderen Tank schalten. Wenn sich Wasser im Kraftstoff befindet, kann es eine Weile
dauern, bis es beseitigt ist. In diesem Fall kann Mitdrehenlassen des Triebwerks im
Fahrtwind zur Wiedererlangung der Triebwerkleistung fiihren. Wenn der Leistungsverlust
auf Wasser zuriickzufiihren ist, ist die Kraftstoffdruckanzeige normal.

Wenn der Triebwerkausfall auf Kraftstoffmangel zuriickzuftthren ist, wird die Leistung nach
dem Umschalten der Kraftstofftanks erst hergestellt, wenn die leeren Krafistoffleitungen
wieder gefiillt sind. Dies kann bis zu 10 Sekunden dauern.

Wenn die Triebwerkleistung nicht wiederhergestelit wird, "Landung mit stehendem
Triebwerk" durchfiihren (siche Notverfahren-Prifliste und Absatz 3. 15).

gl

-
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3.15 LANDUNG MIT STEHENDEM TRIEBWERK

Wenn in ausreichender Hohe Leistungsverlust eintritt, Flugzeug auf besten Gleitwinkel
trimmen (76 KIAS bei ausgeschalteter Klimaanlage) und nach einem geeigneten Landeplatz
Ausschau halten. Wenn alle MaBnahmen zur Wiederherstellung der Leistung unwirksam
geblieben sind und noch geniigend Zeit verbleibt, die Karten auf Flugplitze in unmittelbarer
Néhe priifen; bei ausreichender Héhe ist mdglicherweise einer von ihnen erreichbar. Falls
moglich, Flugsicherung oder eine andere Stelle Gber Funk tiber Ihre Schwierigkeiten und
Absichten informieren. Falls ein weiterer Pilot oder ein Passagier an Bord ist, diesen zur
Mithilfe heranziehen.

Wenn Sie einen geeigneten Landeplatz ausgemacht haben, um diesen herum in Vollkreisen
sinken. Versuchen, 1000 ft iiber dem Platz in Gegenanflugposition zu kommen, um einen
normalen Landeanflug durchfiihren zu kénnen. Wenn der Platz gut erreichbar ist, mit
ausgefahrenen Fligelklappen auf 66 KIAS gehen, um die kilrzestmogliche Landung
durchfiihren zu kénnen. Zu groBe Héhe kann durch VergroBern der Vollkreise, Benutzung
der Fliigelklappen oder Slippen oder eine Kombination dieser Verfahren verringert werden.

Das Aufsetzen sollte normalerweise mit der genngstmbglichen Geschwindigkeit erfolgen.

Kurz vor dem Aufsetzen Fliigelklappen wie gewiinscht ausfahren. Gashebel schlieBen,
Gemischhebel auf Schnellstopp zuriicknehmen und beide Zindmagnetschalter ausschalten.
Baiterie- und Generatorschalter ausschalten. Tankwahlventil auf ZU:legen und Bauch- und
Schultergurte festzichen.

3.17 BRAND IM FLUG

Ein Brand macht sich durch Rauch, Geruch und Hitze in der Kabine bemerkbar. Es ist
wichtig, unverziiglich den Brandherd zu identifizieren, sei es anhand der Instrumenten-
anzeigen, der Art des Rauchs oder anderer Anzeichen, da in jedem einzelnen Fall etwas
andere MaBnahmen erforderlich sind. .

Zunichst feststellen, woher das Feuer kommt.

Wenn alles auf einen Kabelbrand hindeutet (Rauch in der Kabine), Batterieschalter und
Kabinenheizung ausschalten. Frischluftdiisen 6ffnen und so bald wie moglich landen.

Bei einem Triebwerkbrand Tankwahlventil in Stellung ZU bringen und Gashebel schlieBen.
Gemischhebel auf Schnellstopp stellen und elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. In allen
Fallen miissen Heizung und Entfrostung ausgeschaltet sein. Wenn keine Funkverbindung
erforderlich ist, Batterie- und Generatorschalter ausschalten. Priifliste "Landung mit
stehendem Triebwerk" durchfiihren.

ANMERKUNG
Die Méglichkeit eines Triebwerkbrands im Flug ist auBerst
gering. Das angegebene Verfahren ist allgemeiner Art, d.h. es
liegt in einem solchen Notfall letztlich im Ermessen des
Piloten, was zu tun ist.
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3.19 OLDRUCKVERLUST

3.21

- -

Ein Oldruckverlust kann entweder teilweise oder vollstindig eintreten. Ein teilweiser
Oldruckverlust weist normalerweise auf eine Storung in der Oldruckregelanlage hin. In
diesem Fall ist so bald wie moglich zu landen, um die Ursache zu kliren und einen
Triebwerkschaden zu vermeiden.

Ein vollstandiger Abfall der Oldruckanzeige kann auf totalen Otverlust oder auf ein
fehlerhaftes Anzeigeinstrument zuriickzufiihren sein. In beiden Fillen den nichsten Flug-
platz anfliegen und mit der Notwendigkeit einer Notlandung rechnen. Wenn der Fehler
nicht in einer Funktionsstérung des Oldruckmessers liegt, kann es zu einem plotzhchen
Stillstand des Triebwerks kommen. Flughéhe bis zy diesem Zeitpunkt halten, zu dem eine
Landung mit stehendem Triebwerk durchgefithrt werden kann. Leistungseinstellung nicht
unndtig dndern, da dies den volligen Leistungsverlust beschleunigen kann.

Je nach den Umstéinden kann es ratsam sein, auBerhalb eines Flugplatzes zu landen, solange
noch Tnebwerklelstung verfligbar ist, insbesondere dann, wenn es noch andere Anzeichen
fir einen Oldruckverlust gibt, wie z.B. plétzlicher Temperaturanstieg oder Auftreten von
Olrauch, und kein Flugplatz in der Nahe ist.

Wenn das Triebwérk stehenbleibt, Priifliste "Landung mit stehendem Triebwerk" durch-
filhren.

ABFALL DES KRAFTSTOFFDRUCKS

Die wahrscheinlichsten Ursachen fiir den Abfafi des Krafistoffdrucks sind Erschépfing des
Kraftstoffvorrats im gewihlten Tank oder Ausfall der triebwerkgetriebenen Krafi-
stoffpumpe. Bei Abfall des Krafistoffdruckes elektrische Krafistoffpumpe einschalten und
priifen, daB das Tankwahtventil auf einen Krafistoff enthaltenden Tank gestellt ist.

Ist der fehlende Kraftstoffdruck auf einen Ausfall der triebwerkgetriebenen Krafistoffpumpe

zuriickzufiihren, so kann die elektrische Krafistoffpumpe einen ausreichenden
Kraftstoffdruck aufrechterhalten.

Wenn Kraftstoffdruck und Triebwerkleistung zuriickgekehrt sind, elektrische Kraftstoff-
pumpe ausschalten. Bei emeut einsetzendem Abfall des Krafistoffdrucks elektrische

Kraftstoffpumpe einschalten und so bald wie moglich auf dem niichsten geeigneten
Flugplatz landen, um die Ursache 2u kldren.

ACHTUNG

Falls normaler Triebwerklauf und Kraftstoffdruck nicht sofort
zuriickkehren, ist die elektrische Kraftstoffpumpe auszu-
schalten. Fehlende Krafistoffdruckanzeige kann auf ein Leck
in der Kraftstoffanlage oder auf Erschopfung des Kraftstoff-
vorrats hinweisen.
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3.23 ZU HOHE OLTEMPERATUR

3.25

Eme zu hohe Oltemperaturanzeige kann auf zu niedrigen Olstand, eine Verstopfung im
Olkihler, beschadigte oder ungeeignete Leitblechdichtungen, ein schadhaftes Anzeige-
instrument oder andere Ursachen zuriickzufiihren sein. So bald wie moglich auf einem

geeigneten Flugplatz landen und Ursache untersuchen lassen,

Eine stetige, rasche Zunahme der Oltemperatur ist ein Anzeichen fiir eine Stérung. Auf dem
nichsten Flugplatz landen und das Problem von einem Mechaniker untersuchen lassen.
Oldruckmesser beobachten, ob gleichzeitig Oldruckverlust zu verzeichnen ist.

STORUNGEN IN DER STROMVERSORGUNGSANLAGE
ANMERKUNG

Sooft die Schienenspannung unter 25 V sinkt, leuchtet die
Warnleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schienen-
spannung) auf.

Ein Ausfall der Generatoreistung wird durch Nullanzeige des Amperemeters festgestelit.
Vor Durchfithrung des folgenden Verfahrens sich durch Einschalten eines Verbrauchers wie
z.B. des Landescheinwerfers vergewissem, daB die Anzeige tatsachlich Null ist und nicht
nur voribergehend auf einen niedrigen Wert abgesunken ist. Wenn keine Zunahme der
Amperemeteranzeige festgestellt wird, kann von einem Ausfall des Generators ausgegangen
werden.

Belastung des Bordnetzes auf ein MindestmaB verringern. Priifen, ob ein Generator-
Schutzschalter herausgesprungen ist.

Als nichstes versuchen, das Uberspannungsrelais riickzustellen. Hierzu Generatorschalter
eine Sekunde ausschalten und dann wieder einschalten. Wenn die Storung durch eine
kurzzeitige Uberspannung (30,5 V und hoher) verursacht wurde, miiBte durch diese
Mafnahme das Amperemeter zu einer normalen Anzeige zuriickkehren.

ANMERKUNG

Die Wamleuchte LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schie-
nenspannung) leuchtet auf.

Wenn das Amperemeter weiterhin Stromstirke "0" anzeigt oder wenn der Generator nicht
eingeschaltet bleibt, den Generatorschalter ausschalten, die Belastung des Bordnetzes auf
das absolut notwendige MindestmaB verringem und so bald wie méglich landen. Die Dauer
der Stromversorgung durch die Batterie hingt vom Stromverbrauch und vom Zustand der
Batterie vor der Storung ab.
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3.27 ELEKTRISCHE UBERLAST (Generator mehr als 20 A-iiber der bekannten

Verbraucherlast)

Wenn eine abnorm hohe Stromabgabe des Generators festgestellt wird (mehr als 20 A iber
der bekannten Verbraucherlast fiir die Betriebsbedingungen), kann die Ursache eine teil-
weise entladene Batterie, ein Batteriefehler oder andere abnorme elektrische Belastung sein.
Wenn die Ursache eine teilweise entladene Batterie ist, muB die Anzeige innerhalb von 5
Minuten auf einen normalen Wert zuriickgehen. Wenn die Uberlast bestehenbleibt, die

Belastung des Bordnetzes durch Ausschalten der nicht unbedingt erforderlichen Gerite
verringern.

Batterieschaiter auf AUS stellen, woraufhin sich die Anzeige des Amperemeters verringern
sollte. Batterieschalter wieder auf EIN stellen und Amperemeter weiter iiberwachen. Wenn
sich die Ausgangsleistung des Generators nicht innerhalb von 5 Minuten verringert,
Batterieschalter auf AUS stellen und so bald wie moglich ianden. Alle elektrischen
Verbraucher werden vom Generator gespeist.

ANMERKUNG

Wegen der erhohten Spannung im Bordnetz und der
verstirkten Funkstrungen ist ein Betrieb mit eingeschaltetem
Generatorschalter und ausgeschaltetem Batterieschalter nur
zulissig, wenn dies durch eine Storung in der Stromver-
sorgungsanlage unumgéanglich ist.

3.29 BEENDIGUNG DES TRUDELNS

Absichtliches Trudeln ist mit diesem Flugzeug verboten. Bei unabsichitichem Eintritt in eine
Trudelbewegung ist sofort das Seitenruder entgegen der Drehrichtung voll auszuschlagen.
Steuerhomn voll nach vorn drilcken und Querruder in Neutralstellung bringen. Gashebel in
Leerlaufsteliung zuriicknehmen. Bei Aufhbren der Drehung Seitenruder in Neutralstellung
bringen und das Driicken des Steuerhoms wie erforderlich verringern, um wieder weich in
die horizontale Fluglage iberzugehen.

e =
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3.31 OFFENE KABINENTUR

3.33

Die Kabinentir ist doppelt verriegelt; daher ist die Wahrscheinlichkeit, daB beide Verrie-
gelungen wihrend des Fluges aufspringen, gering. Sollte jedoch vergessen worden sein, die
obere Verriegelung zu schlieBen, oder sollte die seitliche Verriegelung nicht richtig
eingerastet sein, kann die Tir teilweise aufspringen. Dies geschieht meistens wihrend des
Starts oder kurz danach. Eine teilweise offene Tiir hat keinen EinfluB auf die normalen
Flugeigenschaften, und es kann eine normale Landung durchgefiihrt werden.

Sind beide Verriegelungen offen, wird die Tiir etwas aufklappen, wodurch sich die Flugge-
schwindigkeit geringfiigig verringert.

Um die Tiir wahrend des Fluges zu schlieBen, ist die Fluggeschwindigkeit auf 87 KIAS zu
verringemn. Alle Frischlufidiisen schlieBen und das Schlechtwetterfenster &ffnen. Ist die
obere Verriegelung offen, kann sie jetzt geschlossen werden. Ist die seitliche Verriegelung
nicht eingerastet, die Tiir an der Armlehne heranziehen und die Verriegelung schiieBen.
Sind beide Verriegelungen offen, zuerst die seitliche, dann die obere Verriegelung

schlieBen.

VERGASERVEREISUNG

Bei bestimmten atmosphirischen Bedingungen und Temperaturen zwischen -5°C und
+20°C kann sich - auch im Sommer - Eis in der Ansauganlage bilden, und zwar bedingt
durch die hohe Luftgeschwindigkeit im Vergaser und der Absorption von Warme durch die
Verdampfung von Kraftstoff.

Um Vergaservereisung zu vermeiden, ist eine Vergaservorwarmeinrichtung vorhanden, die
den Warmeverlust durch Kraftstoffverdampfung ausgleicht. Bei einsetzender Vergaser-
vereisung ist die Vergaservorwirmung voll einzuschalten. Gemischhebel auf ruhigsten

Triebwerklauf nachstellen.
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3.35 RAUHER TRIEBWERKLAUF

L »-

Ravher Triebwerklauf ist normalerweise auf Vergaservereisung, angezeigt durch einen
Drehzahlabfall, zuriickzufithren und kann mit einem geringfiigigen Geschwindigkeits- oder
Hohenverfust verbunden sein. LaBt man den Eisansatz zu stark werden, ist die
Wiedererlangung der vollen Triebwerkleistung eventuell nicht mehr moglich; daher ist
sofortiges Handeln notwendig.

Vergaservorwdrmung voll einschalten (siche Anmerkung). Die Drehzahl filit daraufhin
leicht ab, und das Triebwerk lduft noch etwas unruhiger. Warten, bis das Triebwerk
weniger unruhig lauft und die Drehzahl ansteigt, was ein Zeichen fiir die Beseitigung des
Eisansatzes ist. Stellt sich in ungefihr einer Minute keine Anderung ein, Vergaser-
vorwirmung wieder ausschalten.

Lauft das Triebwerk immer noch rauh, Gemisch auf ruhigsten Triebwerklauf nachstellen.
Das Triebwerk lauft rauh, wenn das Gemisch zu reich oder zu arm eingestellt ist.
Elektrische Kraftstoffpumpe einschalten und Tankwahlventil auf den anderen Tank stellen,
um festzustellen, ob Kraftstoffverschmutzung die Ursache fiir den rauhen Triebwerklauf ist.
Triebwerkitberwachungsinstrumente auf abnorme Anzeigen iberpriifen. Weicht die
Anzeige eines Insirumentes von der Norm ab, ist entsprechend vorzugehen. AnschlieBend
linken Zindmagnetschalter aus- und wieder einschalten und rechten Ziindmagnetschalter
cbenfalls aus- und wieder einschalten. Liuft das Triebwerk auf einem der beiden Ziind-
magnete zufriedenstellend, den Flug auf diesem Magneten bei verringerter Leistung und
voll reichem Gemisch fortsetzen und auf dem niichsten Flugplatz landen.

Wenn das Triebwerk weiterhin unruhig liuft, liegt es im Ermessen des Piloten, eine
vorsorgliche Landung durchzufithren.

ANMERKUNG

Eine nur teilweise eingeschaltete Vergaservorwirmung kann
sich ungtinstiger auswirken als gar keine Vorwiirmung, da das
Eis nur teilweise schmilzt und dann in der Ansauganlage
wieder festfriert. Daher-ist bei Benutzung der Vergaser-
vorwirmeinrichtung stets die volle Vorwirmung anzuwenden

und nach Beseitigung der Vereisung wieder ganz auszu-
schalten.
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4.1

ABSCHNITT 4

NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

ALLGEMEINES

In diesem Abschnitt werden die empfohlenen Verfahren fiir den normalen Betrieb des
Flugzeugs beschricben. Es werden alle vorgeschriebenen Verfahren behandelt sowie
diejenigen, die aufgrund der Betriebs- und Konstruktionsmerkmale des Flugzeugs fiir seinen
Betrieb erforderlich sind.

Normale Betriebsverfahren fir Sonderanlagen und -ausrustungen, fir die Handbuch-
erganzungen erforderlich sind, sind in Abschnitt 9 NACHTRAGE behandelt.

Diese Verfahren geben dem Piloten die Méglichkeit zum Nachschlagen, vermitteln einen
Uberblick und geben Hinweise auf die Verfahrensweisen, die nicht fiir alle Flugzeuge gleich
sind. Die Piloten miissen sich mit den in diesem Abschnitt beschricbenen normalen
Betriebsverfahren des F lugzeugs vertraut machen und sie beherrschen.

Der erste Teil dieses Abschnitts enthilt Priflisten in Kurzform, die die Handlungsfo_lge fiir
die normalen Betriebsverfahren festiegen, den Betrieb der Anlagen aber nur kurz streifen.

Der Rest des Abschnitts enthilt eine ausfiihrliche Beschreibung der normalen Betriebs-
verfahren mit genauen Angaben und Erlauterungen zu den Verfahren sowie zu deren
Durchfihrung. Dieser Teil des Abschnitts ist aufgrund der tangen Erliuterungen nicht als
Informationsquelle wihrend des Fluges gedacht. Fiir diesen Zweck ist die Prifliste zu
benutzen,
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4.3 FLUGGESCHWINDIGKEITEN FijR SICHEREN BETRIEB"

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

-

Die nachstehend aufgefithrten Fluggeschwindigkeiten sind wichtig fiir den sicheren Betrieb
des Flugzeugs. Diese Werte gelten fiir ein Standardflugzeug bei héchstzuldssiger Flugmasse

und Normalbedingungen in Meereshéhe.

Die Leistung eines bestimmten Flugzeugs kann von den genannten Werten abweichen, was
von der eingebauten Ausriistung, dem Zustand des Triebwerks, des Flugzeugs und der
Gerite, den atmospharischen Bedingungen und der Flugzeugfihrungstechnik abhingt.

(2)  Geschwindigkeit fiir bestes Steigen
(b) Geschwindigkeit fisr besten Steigwinkel .|

(c)  Geschwindigkeit bei Turbulenz (siche Absatz 2.3)
(d) Héchstzulissige Geschwindigkeit mit ausgefahrenen Klappen
(e) Endanfluggeschwindigkeit (Klappen 40°)
() Maximale r}achgewiesene Seitenwindgeschwindigkeit

SeNEFs RASEsRSNRAS jésddaansan L LT LY}

................ 113 KIAS
................ 102 KIAS
.................. 66 KIAS
............... 17 Knoten

SRR AP IR SEENSAOERERP IR

1] i
VORFLUGPRUFUNG
Abb. 4-1
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4.5 NORMALE BETRIEBSVERFAHREN - PRUFLISTEN
=== oL (RS VERFAHREN - PRUFLISTEN

YORFLUGPRUFUNG
COCKPIT
SIEUEHROMM ......ooo Sicherungsgurte entfernen
PADIOMSE ... ST Feststellen
FUBKBEIALE ... AUS
AlE SCRAME ..o AUS
GeMUSCRREDL ..........oo Schnellstopp
Beide ZGNdMAgRESChAILer ...........ccocoooes oo oo AUS
g L EIN
Kraftstoffvorratsanzeiger .......................... T Kraftstoffvorrat priifen
Wamleuchttafel ... Priifen
BatterieSChalter ..............oo.ocoeeeee s AUS
FIRGEIKIADPEN ..o Ausfahren
Hauptsteuerorgane ..o Einwandfreie Funktion
TAMIUNG ..o T Neutral
Staudruckanlage ... Entleeren
FONSHET ... Auf Sauberkeit priifen
Erforderliche Papiere und F lughandbuch ...............cccooovomeii Priifen, daB an Bord
Schleppstange und Gepéack .......oeeveeoee Ordnungsgemiil verstauen - sichern
GepACKIAUMIS «.........oovooceeeceee oo SchlieBen und sichern
RECHTER FLUGEL
Oberflachenzustand ..................ooooooce Frei von Eis, Reif, Schnee
Flagelklappe und Lager ..........coooroooovoeee Priifen
Querruder und Lager .......o.covvvoeooeroovvveeeer T Priifen
Statische Ableiter ... Auf sichere Befestigung priifen
Kraftstofftank ... Tankinhalt sichtpriifen, TankverschluB
ordnungsgemilB verschlieBen
Krafistofftankentliftung .........cooomooovovooeeeeemeeoeo Fret

ACHTUNG

_ Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.
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Krafistofftanksumpf ...............oovveeeiiee Entleeren und, auf Wasser, Sinkstoffe
und richtigen Kraftstoff priifen
Verankerung und BremskIotz ..o, Entfernen
Hauptfahrwerkfederbein .............................. Richtige Fillung (114 + 6 mm ausgefedert)
REIEI L.t e, Priifen
Bremsbelag und -schetbe ... e e————— Priifen
FrischlufteinlaB ..o e Frei
BUG
Allgemeiner Zustand ... e, Priifen
Verkletdung ... Sicher befestigt
Windschutzscheibe ...........coooooiii e Sauber
Propeller und Propellerhaube ..o Priifen
LUREINIASSE ... e Frei
Triebwerkleitblechdichtungen ....................o.coooviieoeeeeee Prifen
BIemSKIOLZ ... e Entfernen
Bugfahrwerldfederbein ..............................._ Richtige Fiillung (83 + 6 mm ausgefedert)
Bugfahrwerkreifen ... S Priifen
0 O Olstand priifen
OImeBstab ... Richtiger Sitz
OUBUVErsChIUB ... Fest verschlossen
ACHTUNG
Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.
KraftstoffSieh .........ocoooiieeeeteee e Kraftstoff ablassen
LINKER FLUGEL )
Oberflachenzustand ..............c.ocooooeeomomoeeeeo Frei von Eis, Reif, Schnée
FrischaBReinlaB .............oooooioioimiteieeoeeeeeeeeeee e Frei
ACHTUNG
Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.
Kraftstofftanksumpf ... Entleeren und auf Wasser, Sinkstoffe
und richtigen Krafistoff priifen
KraftstoffankentlGfung .....................ooooeoeeeeeeeee e, Frei




e

e —mem |

Flughandbuch
Piper PA-28-181
Piper Aircraft Corp. Seite: 4-5
Vero Beach, Florida Ausgabe 1995
Hauptfahrwerkfederbein ... . Richtige Fiillung (114 + 6 mm ausgefedert)
RN oo Priifen
Bremsbelag und -SCheibe ...........o.cooccommmm Prifen
Verankerung und Bremsklotz .........vemrerseoovo Entfernen
Kraftstofftank ... Tankinhalt sichtpritfen, TankverschiuB
ordnungsgemil verschlieBen
STAUTORT .ooooooe e Schutzhiille eritfernen,
auf freie Offnungen prifen
Fligelspitze und Leuchten ............cc....ooooovoove O Priifen
Querruder und Lager ... Prifen
Fligelkiappe und Lager ..o Priifen
Statische Ableiter ................... gre et e e Auf sichere Befestigung priifen
RUMPF

ADTEANEI ... et oo Priifen
Leitwerk ..o Frei von Eis, Reif, Schnee
Stabilator und Trimmklappe ... Priifen
Verankenung ..o ‘Entfernen

VERSCHIEDENES
Batterieschalter ... EIN
Fligelklappen ........... SOOI Einfahren
Innenbeleuchtung .............o..coooovovoiieeooe Einschalten und prifen
Staurohrheizungsschalter ettt at ety reeenee . —ter e eaeae et seen e e e e e et et e s EIN
Wamleuchte PITOT HEAT OFF/INOP .......ooovooooooeoeoeooooo Erloschen

YORSICHT

Bet der Funktionspriifung der Heizung des Staurohrs ist Vor-
sicht geboten. Das Staurcohr wird sehr heiS, Zur Vermeidung
von Beschidigungen der Heizelemente Betrieb am Boden auf
hochstens drei Minuten begrenzen,

ANMERKUNG

" Alle Bauch- und Schultergurte der nicht besetzten Sitze straff
zichen und verriegeln, damit sie bei Fliigen in Turbulenz nicht
mit den Steuerorganen in Berithrung kommen oder die Flug—
giste verletzen.

Alle Schalter der AuBenleuchten ..............oooooovoo Einschalten und priifen
STUTONT .......oveivitieeeeteeeetece e e Priifen, daB warm
Uberziehwarmhor ......ooovoovvo T Priifen
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Alle Schalter fiir Beleuchtung ... ... Veracreennanes ————— AUS
Staurohrheizungsschalter ... AUS
Warnleuchte PITOT HEAT OFF/INOP et e e s e se s e eeeaeeeen e, LEUCHTEL
Batterieschalter ... ... e AUS
Flugglste ...........oovieee s e An Bord
Kabinentiir ... SchlieBen und verriegeln
SUZE oo e Angepalit und eingerastet
Bauch- und Schultergurte ... . Anlegen/anpassen, Spanntrommel priifen
ANLASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES
ACHTUNG
Nicht zu fliegen versuchen, wenn keine Generatorleistung an-
gezeigt wird.
ACHTUNG
Erfolgt innerhalb von 30 Sekunden nach dem Anspringen des
Triebwerks keine eindeutige Oldruckanzeige, Triebwerk ab-
stellen und Ursache kliren. Bei kalter Witterung__kann es eini-
ge Sekunden linger dauern, bis eine eindeutige Oldruckanzei-
ge erfolgt.
VOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS
Parkbremse ... Feststellen
Alle Schutzschalter ... Priifen, daB eingedriickt
Notlufthebel ... ZU
VErBaservorwarmung ................ovuocoeeoemeeeoeeeesosoooooooooooo Ganz auf kalt
FURKBEIBE ......ooiivoe et e AUS
Tankwahlventil ... yreeeeneaeeneranann Auf gewiinschten Tank
NORMALES ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK
SN LES ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK
Gashebel ... 6 mm offnen
BatterieSchalter ......................ouvvvvemmoeeeeeeeeeoeeeeeoo EIN
ZusammenstoBwarnleuchte ... ... ... U UR RO EIN
Generatorschalter ............ooevoveeeooeeoeooees EIN
Beide Zandmagnetschalter ... ... U EIN
Elektrische Kraftstoffpumpe ............. ... F O PO EIN
GemiSCh ...l Voll REICH
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Propellerbereich ....................cccccroimemeeesoeoeeeeeeeeeoeeoooooooooo Frei
ANJBSSE ..o Einschalten
GaSREL ..o Nachstellen
OIIUCK oo T Prifen
ANMERKUNG

Springt das Triebwerk nicht innerhalb von 30 Sekunden an,
Kraftstoff einspritzen und AnlaBvorgang wiederholen.

NORMALES ANLASSEN BEI HEISSEM TRIEBWERK
==l ANTASOEN BEL HAISSEM TRIEBWERK

GBSHEDEL ..........ooooeeereeees e 13 mm 6ffnen
Batterieschalter ................movvuuioecooceeeeeeeeseeseeoeooooooo EIN
ZusammenstoBwarnleuchte ... ... EIN
Generatorsehalter ......................oor. ooeoreeeeeeeessoseooooooo EIN
Beide Zandmagnetschalter ..................oocoooovemro EIN
Elektrische Kraftstoffpumpe ............ccooooooooveoeo EIN
GRMISCH ... e Voll. REICH
Propellerbereich ..............cocoommimmoe e Frei
Anlasser e e e s e et sae et e e et e eeeseees e eeeeen et Einschalten
Gashebel ... Nachstellen
OUARUCK ..o Priifen

ANLASSEN DES TRIEBWERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN
SO TN DI ARIED WERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel .............oooiuiieeeeeeeeeeeee Ganz vorschieben
BatterieSChalter ............ouuevmeeeeeeceeceeeee e EIN
ZusammenstoBwarnleuchte .............cocooovveei EIN
Generatorschalter ..............oo.oo.oomivoeeoo EIN
Beide Zandmagnetschalter ..................coomvooomooosrroooooooo EIN
Elektrische KraftStoffpumpe ...............coouveeet v SO AUS
GEIMISCH ...t s et Schrnellstopp
Propellerbereich ............oo.ouivieooeeeeeeeeeeeeeeeeoeeeeeeeeeee Frei
ANBBSSET ... ...ttt e e ee e e e eeeeeeeeeeeeees e Einschalten
GEIMISCR ...ttt Vorschieben
GASREDEL ... Zuriicknehmen

Oldruck ................ e e Priifen
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ANLASSEN DES TRIEBWERKS MIT FREMDSTROM . -
ACHTUNG i
Die Bordbatterie kann durch Einschalten des Batterieschalters l-
parallelgeschaltet werden. Dies erméglicht einen langeren An-
laBvorgang, erhéht jedoch die Stromstarke nicht. Es ist zu
beachten, daB bei Erschipfung der Bordbatterie die Leistung i

der externen Stromquelle auf diejenige der Bordbatterie absin-

ken kann. Zur Uberpriifing nur Batterieschalter bei laufendem

Anlasser kurzzeitig einschalten, Wenn die AnlaBdrehzahl

zunimmt, hat die Bordbatterie einen besseren Ladezustand als : !
die externe Stromgquelle. Wenn die Batterie einen schlechteren

Ladezustand aufweist als die exteme Stromquelle, Start-

vorgang bei ausgeschaltetem Batterieschalter fortsetzen.

BatteniesChalter ............o.occomiveieeoeeeeece e AUS
GeneratorsChalter ._..........co.coooviioieoeeeeee e, AUS
Beide Zandmagnetschaler ....................ooooovooooooooeeeeoee EIN
Alle elektrischen GETALE ...............o...ooeeeeeeeeeieemoeee oo AUS
Pole der Fremdstromquelle ..o Anschlielen
Stecker des Starthilfekabels ... In Rumpfsteckdose stecken =
Normales AnlaBverfahren durchfithren. )
GASREDE! ...o-.eoocoeeeeeee oo Niedrigstmogliche Drehzah! 3
Stecker des Starthilfekabels ... Aus Rumpfsteckdose ziehen
BatteriesChalter ... EIN o=
Generatorschalter ......... et e e s EIN - Amperemeter priifen |
QIAEUCK ..o e Priifen
WARMLAUFEN !
J
GaShEDE ... e 800 bis 1200/min
ROLLEN i
ROIDEICICK .......ooeoooeeoecee e eeeee oo Frei
Parkbremse ..o e Losen :
Gashebel ... e Langsam Gas geben
BFEMISEN ..ot e e e e Priifen Al

..................................................................................................................
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PRUFUNG AM BODEN
Parkbremse ..o o ettt Feststellen
GashEbE]l ... e e nan 2000/min
Zindmagnete ..........ccoooceeeient e Hochstzulissiger Drehzahlabfall 175/min
Hochstzulissige Differenz 50/min
Unterdruck ... e 4,8 bis 5,2 in.Hg
OIEEIMPEIAIUT ...t oot oo eeeeee e ere et et eeeeeesbasan s sme s et sanaeaesenenesans Priifen
OUATUCK ..ot ene e ar e sranenas et Pritfen
Klimaanlage (falls elngebaut) .............c.ccooooiiiiiiiie et Priifen
AIMPETEIMIBIET ......ouviiieviivieriee it ceerae e s e ieebcesmses et sassbnsamneessarseesn e et easessesrennseonneanre Priifen
Wamleuchttafel ... Priiftaster driicken
VergaservorwirmiUng . ............coceiuvieceienvvcnnsrcsesserinraeaseens Ungefihr 75/min Drehzahlabfall

Das Triebwerk ist warm genug, wenn es ohne zu stottern Gas annimmt.

Elektrische Kraftstoffpumpe ..............oooiimie s AUS
KraftstofFAruCK ......oviiiiee e ee et rerae e ans e e e e ta s se ransranene e s s e e ens Priifen
Gashebel ...t e e Gas zuriicknehmen
YOR DEM START

Batterieschalter _............cocoieiiiiiieee e Prifen, daB EIN
GeneratorSCRAIET ..o e r e een e e ee e ne e rne e ces s s neans Priifen, dafl EIN
ZONAMAZNELE .......oovoveicieeieeiee e e et e anas e e s Priifen, daB EIN
FlugiiberwachungsinStrumente ...........cccocoveorcriiciiis e ssae et Priifen
Tankwahlventil ..........oocooeie e et ee e e Auf nichtigen Tank
Elektrische Kraftstoffpumpe .............ccooiiiiicrc it EIN
Triebwerkiiberwachungsinstrumente .........ccccevervierrvvsisirsrssss st nsnassasanes Priifen
VEIZaserVOIWAITIIUNG .. ....oeoeemeeeeremrersrerarsmrsceretesaassssssesssnsestssssssssrnasssssarsasssassasnnssnssss AUS
GIMUSCR .ot et e e et etesaeasaee e e e seesmnsmtsast b asams e nn et nnnsnnas evereeseererenras Einstellen
Sitzlehnen .....coooovecieeee e e eeeteeerssteesasesesessesstessnaseneaasanmrensen Aufgerichtet
SHEZE vt pss s s n e e AngepaBt und eingerastet
Bauch-/Schultergurte ..ot Angelegt/Prafen
LLEETE SILZE .ooveivrieceiceirieeee s crteeee e te e e st e as s b resbs s s n s an s reen e a e e e Gurte straff gezogen
FIOZEIKIAPPEN .....ccvovccncrimccri ettt s e Einstellen
TEMMURE ......ooveiereeemerrenseee s enecssoee s asbese s mese s saes b ree st s s e st sab s s sresn s banananasass Eix}stellf.n
Steuerorgdne und ROEr ..ot Freigingig
B 1 1T SO O O SOOI Verriegelt
Klimaanlage (falls eingebaut) .........c..cccoees oot s AUS
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START " -
NORMALER START
Fligelklappen ..............o.ooouvuimemoimioeoooeo Eingefahren
TAMMUNG oo Einstellen
Auf 57 KIAS beschleunigen
Steuerhorn ... Ziehen, um das Flugzeug weich

in Steigfluglage zu bringen

START AUF KURZER PISTE MIT UBERFLIEGEN VON HINDERNISSEN

Fligelklappen ... e aaas 25° (zweite Raste)
Trmmung ... (e et Leicht schwanzlastig
Gashebel ............cco.ooooivoceeee ereremennes Vollgas vor Lésen der Bremse

Auf 54 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigen
Steuerhorn T e Z4€DEN, um das Flugzeug in
Steigfluglage zu bringen
Nach dem Abheben auf 56 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigen

Auf 64 KIAS (Geschwindigkeit fiir besten Steigwinkel bei eingefzhrenen Klappen) be-

schleunigen. .
Fligelklappen ... Langsam einfahren
(nach dem Uberfliegen der Hindernisse und
Erreichen einer sicheren Flughdhe)

Auf 76 KIAS (Geschwindigkeit fiir bestes Steigen bei eingefahrenen Klappen) beschleu-
nigen.

STEIGFLUG

Geschwindigkeit fiir bestes Steigen (Klappen eingefahren) ...............coo.ocooooeiin 76 KIAS
Geschwindigkeit filr besten Steigwinkel (Klappen eingefahren) ................c............ 64 KIAS
Reisesteigfluggeschwindigkeit ... 87 KIAS
Elektrische Kraftstoffpumpe ... ... remeresereerneas AUS in gewiinschter Hohe
REISEFLUG

Leistung ..o GemiB Leistungstabelle einstelien
GOMISCh ... e Einstellen
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SINKFLUG
NORMALER SINKFLUG
GaShEDEl ... ......eeoeieece e ettt e e 2500/min
FluggeschwindigKeit .........c.cooccororeeinieeiin s e 122 KIAS
GemiSCHIEDE] .........oeieee ettt REICH
VergaservOrWAIIMURE ........cccovveriirmiimiesimmssmstscssr s srnse s sr s s EIN, falls erforderlich

SINKFLUG MIT LEERLAUFLEISTUNG

VErgaserVOTWAITIUNG ........eovosveerermnmrsensnmassmasssessicons s imsrsss s s saens EIN, falls erforderlich
GASHEDE] ..o e e eeee e et ee e e e et et nee s n e st e e s e e e s i Schlieen
Flugpeschwindigkeit ..........ccoeverrirmimnnnnc e s Wie erforderlich
GemiSCHREDE] .. ..ot ece et e r st bR Wie erforderlich
LEISIUDE ...t Alle 30 s durch Gasgeben priifen
ANFLUG UND LANDUNG

TANKWARIVEREL «ooooveeeeeee oo eeeeeceeeeee s e et eeseseenessanse s s e saes namar e smann s ennanas Richtiger Tank
Riickenlehnen der SIEZE .........ccoooeeeereeeereee e imsiinas e s s ns fraareneernnane Aufrichten
LY v = SRR U OUU VO URRPPPeS Angepalt und eingerastet
Bauch-/Schultergurte ............... S USROS URVPOPPRP o Anlegen/Anpassen
Elektrische Kraftstoffpumpe ......ccoooeociimiccntc s e EIN
GEmESCHIEDE] ..o eeeeeeeeteeee e e e ee st b eeetr e erraressesemsermsarsemr e ae et e s e n s s Rt s Einstellen
Fligelklappen ........ocooocvvecmiicimimeene ettt e Ausfahren - bei max. 102 KIAS
Klimaanlage (falls eingebaut) ..o AUS
Anfangsanfluggeschwindigkeit ... ..oooorrirss s 75 KIAS
Endanfluggeschwindigkeit (Klappen 40°) ... 66 KIAS
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ABSTELLEN DES TRIEBWERKS . -
ACHTUNG

Die Fliigelklappen miissen sich in der voll eingefahrenen Stel-
lung befinden, wenn die rechte Klappe als Trttfliche benutzt
werden soll. Die Fluggaste sind auf vorsichtige Benutzung

hinzuweisen.
FHIgelklappen ... et s b Einfahren
Elektrische KraftstoffpUmpe ...........cciiiee et AUS
Klimaanlage (falls eingebaut) ..o e AUS
Funkgeratehauptschalter ... e AUS
Alle Schalter fiir Beleuchtung ... et AUS
Gashebel ...ttt et Geschlossen
Gemischhebel ... e Schnellstopp
Beide Ziindmagnetschalter ...............cooooiiiiiieiiie et et b e s AUS
Generatorschalter ...............cooiiiiiieicceee e nene e Gverereesaraneanreneane AUS
BatteriesChalter .2 ... ... e a e e e AUS

ABSTELLEN DES FLUGZEUGS

PArKBIEIMISE .. ..ottt er et et a et s entenn Feststellen
Flagelkdappen ...t Voll eingefahren
SteuerhOm ...t e et een Mit Gurien sichern
Bremsklotze .........ooeveeeeiiciee e SN T Vorlegen
VETaNKETUIMEEIE ...oevie it e ot eee oo e e et eae e seeneesseaaseasssasens senssesenmassannnnn Anbringen

.
—
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4.7 VORFLUGPRUFUNG

Das Flugzeug ist durch eine Vorflugpriifung und einen Rundgang griindlich zu tiberpriifen,
Dazu gehort u.a. eine Uberprifung des betriebsbereiten Zustands des Flugzeugs, eine
Masse- und Schwerpunktberechnung, die Berechnung der Startstrecke und die Festlegung
der Flugleistung. AufBerdem sind vor dem Start Wetterinformationen fir die geplante
Flugstrecke einzuholen und alle sonstigen Faktoren zu iberpriifen, die fir einen sicheren
Flug wichtig sind. '

ACHTUNG

Vor dem Einsteigen in das Flugzeug ist die Stellung der
Fligelklappen zu beachten. Die Klappen miissen sich in der voll
eingefahrenen Stellung, befinden, damit sie verriegelt sind und die
rechte Klappe als Trittstufe benutzt werden kann.

COCKPIT

Nach dem Einsteigen in das Cockpit die Sitzgurte l5sen, mit denen das Steuerhorn gesichert
ist, und Parkbremse feststellen. Hierzu zunichst Parkbremse Iﬁsen; Bremspedale kriftig
niedertreten, in dieser Stellung haiten und Parkbremsgriff bei gednicktem Feststeliknopf
zichen. Sich vergewissern, daB alle elektrischen Schalter ausgeschaltet sind. Alle
Avionikgerdte ausschalten (um Strom zu sparen und die Gerite zu schonen). Der
Gemischhebel muB sich in der Schnellstopp-Stellung befinden und die Ziindmagnetschalter
miissen ausgeschaltet sein. Batterieschalter einschalten, die Krafistoffvorratsanzeigér auf
ausreichenden Krafistoffvorrat priifen und kontrollieren, ob die Warnleuchttafel auﬂeuchte_t.
Batterieschalter wieder ausschalten. Hauptsteuerorgane und Ruder auf einwandfreie
Funktion priifen, Fligelklappen ausfahren und Trimmung in neutrale Stellung bringen.
AblaBventile der Gesamt- und Statikdruckleitungen offnen, um eventuelle Fliissig-
keitsansammlungen zu entfernen, Priifen, daB die Fenster sauber und die erforderlichen
Papiere an Bord sind. Schleppstange und Gepack ordnungsgemaB verstauen und sichem.
Gepackraumtir schlieBen und sichern.

RECHTER FLUGEL

Den Rundgang an der Hinterkante des rechten Fliigels beginnen und priifen, daB die Flagel-
und Steuerflachen frei sind von Eis, Reif, Schnee und sonstigen Fremdstoffen. Flﬁg_elklappe'
Querruder und Lager auf Beschidigungen und Behinderungen der Freigingigkeit prifen.
Die statischen Ableiter miissen sicher befestigt sein und sich in gutem Zustand befinden.
Fliigelspitze und Leuchten auf Schiden priifen.
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TankverschiuB &ffnen und Farbe des Krafistoffs priifen. Tankverschlul wieder sicher
anbringen. Die Krafistofftankentliiftung darf nicht verstopft sein.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff darauf achten, dall vor dem An-
lassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

Eine Kraftstoffprobe aus dem Tanksumpf itber das SchnellablaBventil in einen Probe-
nahmebecher ablassen; dabet so wviel Krafistoff ablassen, daB alles Wasser und alle
Sinkstoffe entfernt werden. Auf richtige Krafistoffsorte priifen. Tanksumpf téglich vor dem
ersten Flug und nach jedem Auftanken entleeren.

Verankerung und Bremsklotz entfernen.

AnschlieBend Fahrwerk priifen. Fahrwerkfederbein auf richtigen Fiilldruck prifen. Bel
normaler statischer Belastung muB das Federbein 114 *+ 6 mm freiliegen. Reifen auf
Schnitte, Verschleifl und richtigen Druck priifen. Bremsbelag und -scheibe sichtpriifen.

Priifen, daB der Frischlufteinlal nicht verstopft ist.
BUG

Allgemeinen Zustand des Bugs prilfen; auf Ol- und Flissigkeitslecks achten und prifen, daB
die Verkleidung sicher befestigt ist. Windschutzscheibe priifen und ggf. reinigen. Propeller
und Propellerhaube auf gefihrliche Kerben, Risse oder sonstige Schiden prifen. Die
Lufteinlasse diirfen nicht verstopft sein. Triebwerkleitblechdichtungen priifen.

Bremsklotz entfernen und Bugfahrwerk-Federbein auf richtigen Druck priifen. Bei normaler
statischer Belastung muf3 das Federbein 83 + 6 mm freiliegen. Reifen auf Schmitte, Ver-
schleiB und richtigen Druck priifen. Olstand kontrollieren; darauf achten, daft der Mefistab
richtig sitzt und der OlfiillverschluB fest verschlossen ist.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff darauf achten, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

KraftstoffsiebablaBventil auf der unteren linken Triebwerkseite entleeren.

5.

™ i

o S
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LINKER FLUGEL

Die Flugelfliche muB frei von Eis, Reif. Schnee oder sonstigen Fremdstoffen sein. Pritfen,
daB der FrischlufteinlaB frei von Fremdstoffen ist, und Verankerung und Bremsklotz
entfernen. Hauptfahrwerkfederbein auf richtigen Druck priifen: Bei normaler statischer
Belastung miissen 114 + 6 mm des Federbeins freiliegen. Reifen, Bremsbelag und -scheibe

priifen,

TankverschluB 6ffnen und Farbe des Kraftstoffs priifen. TankverschiuB wieder sicher an-
bringen. Die Kraftstofftankentliiftung darf nicht verstopft sein.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff darauf achten, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

Eine Kraftstoffprobe aus dem Tanksumpf tber das SchnellablaBventil in einen Probe-
nahmebecher ablassen; dabei so viel Krafistoff ablassen, daB alles Wasser und alle
Sinkstoffe entfernt werden. Auf richtige Kraftstoffsorte priifen.

Schutzhiille vom Staurohr an der Fliigelunterseite entfernen. Prifen, daB die Offnungen des
Staurohrs nicht verstopft sind, Fliigelspitze und Leuchten auf Schiden priifen. Querruder,
Flagelklappe und Lager auf Beschadigungen und Behinderungen der Freigingigkeit priifen,
Die statischen Ableiter miissen sicher befestigt sein und sich in gutem Zustand befinden.

RUMPF

Antennen auf aligemeinen Zustand und sichere Befestigung priifen. Alle Flichen des
Leitwerks miissen auf Schiden und Freigangigkeit gepriift werden; sie miissen frei von Eis,
Reif, Schnee oder sonstigen Fremdstoffen sein. Verkleidungen und Zugangsdeckel miissen
einwandfrei befestigt sein. Sich vergewissern, daB das Gepiick vorschriftsmiBig verstaut ist.
Priifen, daB die Heckleuchten sauber und unbeschidigt sind. Stabilator und Seitenruder
miissen einwandfrei funktionieren und dirfen keine Behinderung der Freigingigkeit auf-
weisen. Zustand der Trimmklappe priifen und darauf achten, daB alle Lager und Steuer-
stangen in Ordnung und funktionsfihig sind. Wenn das Heck verankert ist, Verankerungs-
seil entfernen.
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VERSCHIEDENES .

-

Batterieschalter auf EIN stellen und Innenbeleuchtung durch Einschalten der entspre-
chenden Schalter prifen. Nach Priifung der Innenbeleuchtung Staurohrheizung und
AuBenbeleuchtung einschalten. Beim anschiieBenden Rundgang Funktion der AuBen-
leuchten prifen. Bei eingeschalteter Staurohrheizung erlischt die Wamleuchte PITOT
HEAT OFF/INOP, um dem Piloten anzuzeigen, daf} die Staurohrheizung eingeschaltet ist.

YORSICHT

Bei der Funktionspritfung der Heizung des Staurohrs ist Vor-
sicht geboten. Das Staurohr wird sehr heiB. Zur Vermeidung
von Beschidigungen der Heizelemente Betrieb am Boden auf
héchstens drei Minuten begrenzen.

Staurohrheizung auf einwandfreie Funktion priifen. Alle elektrischen Schalter ausschalten
und Batterieschalter auf AUS legen. Prifen, daB die Wamleuchte PITOT HEAT
OFF/INOP aufleuchtet, sobald die Staurohrheizung ausgeschaltet wird.

Sobald alle Fluggiste an Bord sind, muB der Pilot pritfen, daB die Kabinentiir vorschrifts-
miBig geschlossen und verriegelt wird. Kabinentiir behutsam in die geschlossene Stellung
ziehen, Turgriff fest in die verriegelte Stellung driicken und den oberen Verriegelungsknopf
in die Stellung LOCK (Verriegelt) drehen. Alle Fluggiste miissen die Bauch- und
Schultergurte anlegen. Sitze anpassen und einrasten lassen.

ANMERKUNG

Nach dem Anlegen/Anpassen der Schultergurte durch ruck-
artiges Ziehen prifen, daB die Verriegelungsautomatik ein-
wandfrei funktioniert.
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ASSEN DES TRIEBWERKS - ALLGEMEINES

4.9 ANL
S=99L D Ot IRIEBWERKS - ALLGEMEINES

ACHTUNG

chen, wenn keine Generatorleistung an-

Nicht zu fliegen versu,
gezeigt wird.

ACHTUNG

Erfolgt innerhalb von 30 Sekunden nach dem Anspringen des
Triebwerks keine eindeutige Oldruckanzeige, Triebwerk ab-
stellen und Ursache kliren, Bei kalter Witterung kann es eini-
ge Sekunden linger dauern, bis eine eindeutige Oldnickan-
zeige erfolgt.

ANMERKUNG

Anlasserhersteller empfehlen eine Begrenzung der AnlaBdauer
auf 30 Sekunden mit 2 Minuten Pause zwischen den AnlaB-
vorgdngen. Lingere Anlavorginge verkiirzen die Lebens-
dauer des Anlassers.

4.11 YOR DEM ANLASSEN DES TRIEBWERKS

Seite: 4-17
Ausgabe 1995

Vor dem Anlassen des Triecbwerks Parkbremse feststellen. Priifen, daB alle Schutzscha_lter
eingedniickt und Vergaservorwiarmung und Funkgerite-Hauptschalter ausgeschaltet sind.
Sich vergewissern, daB das Tankwahlventil auf den gewiinschten Tank gestellt ist.

4.13 ANLASSEN DES TRIEBWERKS

(2)

ANLASSEN BEI KALTEM TRIEBWERK

Gashebel ungefihr 6 mm vorschieben. Batterieschalter, Generatorschalter, beide
Zindmagnetschalter und elektrischen Kraftstoffpumpenschalter.auf EIN legen und
ZusammenstoBwarnleuchte einschalten.

Gemischhebel auf voll REICH legen, Priifen, daB der Propellerbereich frei ist, und
Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk ziindet, Anlasserschalter loslassen und

Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

Springt das Triebwerk nicht innerhalb von 5 bis 10 Sekunden an, Anlasser ausschal-
ten, Kraftstoff einspritzen und AnlaBvorgang wiederholen.



Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 4-18 Piper Aircraft Corp.
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida

{b)

(c)

(d)

ANLASSEN BEI HEISSEM TRIEBWERK .

Gashebel ungefihr 13 mm vorschieben. Batterieschalter, Generatorschalter und
elektrische Krafistoffpumpenschalter auf EIN legen und ZusammenstoBwarnleuchte
einschalten. Gemischhebel auf voll REICH legen. Priifen, daB der Propellerbereich frei
ist, und Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk zindet, Anlasserschalter loslassen
und Gashebel in die gewiinschte Stellung bringen.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS NACH ZU REICHLICHEM EINSPRITZEN

Gashebel ganz vorschieben. Batterie und Generator sowie beide Ziindmagnete ein-
schalten und elektrische Kraftstoffpumpe ausschalten. ZusammenstoBwarnleuchte
einschalten und Gemischhebel auf Schnélstopp zuriicknehmen. Priifen, daB der
Propellerbereich frei ist, und Anlasser einschalten. Sobald das Triebwerk zindet.
Anlasserschalter loslassen, Gemischhebel vorschieben und Gashebel zuriicknehmen.

ANLASSEN DES TRIEBWERKS MIT FREMDSTROM

ACHTUNG

Die Bordbatterie kann durch Einschalten des Batterieschalters
parallelgeschaltet werden. Dies erméglicht einen lingeren An-
laBvorgang, erhht jedoch die Stromstirke nicht. Es ist zu
beachten, daB bei Erschépfung der Bordbatterie die Leistung
der externen Stromquelle auf diejenige der Bordbatterie absin-
ken kann. Zur Uberpriifung nur Batterieschalter bei laufendem
Anlasser kurzzeitig einschalten. Wenn die AnlaBdrehzahl zu-
nimmt, hat die Bordbatterie einen besseren Ladezustand als
die extene Stromquelle. Wenn die Batterie einen schlechteren
Ladezustand aufweist als die externe Stromquelle, Start-
vorgang bei ausgeschaltetem Batterieschalter fortsetzen.

Priifen, daB Batterie- und Generatorschalter auf AUS gelegt, beide Ziindmagnet-
schalter eingeschaltet und alle Stromverbraucher ausgeschaltet sind. ROTE Leitung
des Starthilfekabels der PEP-Fremdstromversorgungseinrichtung an den PLUS(+)Pol
und SCHWARZE Leitung an den MINUS(-)Pol einer externen 24-V-Batterie legen.
Stecker des Starthilfekabels in die Steckdose am Rumpf stecken. Beachten, daB das

Bordnetz nach Einstecken des Steckers eingeschaltet ist. Dann normales AnlaBver-
fahren durchfiihren.

Wenn das Triebwerk angesprungen ist, Leistung zur Yerminderung von Funken-
bildung auf njedrigstmdgliche Drehzahl herabsetzen und Starthilfekabel vom Flugzeug
abziehen. Batterie- und Generatorschalter auf EIN legen und ZusammenstoBwarn-
leuchte einschalten. Priifen, daB das Amperemeter Generatorleistung anzeigt. NICHT

VERSUCHEN ZU FLIEGEN, WENN KEINE GENERATORLEISTUNG ANGE-
ZEIGT WIRD.

© e —
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4.15 WARMLAUFEN

4.17

4.19

Triebwerk bei warmem Wetter hochstens zwei Minuten und bei kaltem Wetter hochstens
vier Minuten bei 800 bis 1200/min warmlaufen lassen. Langeres Laufenlassen des
Triebwerks bei niedriger Drehzahl ist zu vermeiden, da dies zu einer Verschmutzung der
Zindkerzen fiihren kann.

Es kann gestartet werden, sobald die Bodenpriifung abgeschlossen ist und das Triebwerk
ohne Fehlziindungen oder Aussetzer und ohne Abfall des Oldrucks Vollgas annimmt.

Triebwerk beim Standlauf oder Rollen auf Untergrund mit losen Steinen, Kies oder
sonstigem losem Material, das die Propellerblitter beschidigen kdnnte, nicht mit hohen
Drehzahlen laufen lassen.

ROLLEN

Soll das Rollen des Flugzeugs vom Bodenpersonal durchgefiihrt werden, so ist dieses_zu-
erst von einer vom Flugzeughalter bevollmachtigten qualifizierten Person zu unterweisen
und zuzulassen. Sicherstellen, daB der Bereich des Propellerstrahls upd die Roliffichen frei

sind.

Zum Einleiten des Rollens Leistung langsam erhohen. Einige Meter rollen und Bremsen
betéitigen, um ihre Wirksamkeit zu priifen. Leichte Kurven rollen, um die Wirksamkeit der

Lenkung zu priifen.

Beim Vorbeirollen an Gebauden oder anderen ortsfesten Objekten auf Abstand zu den
Fliigeln achten. Ggf. auBerhatb des Flugzengs einen Einweiser einsetzen.

Beim Rollen auf unebenen Flichen Léchern und Fahrrinnen ausweichen.

Triebwerk beim Standlauf oder Rollen auf Untergrund mit losen Stéir!cn. Kfes oder
sonstigem losem Material, das die Propellerblitter beschidigen konnte, nicht mit hohen
Drehzahlen laufen lassen.

UBERPRUFUNG AM BQDEN

Parkbremse feststellen.

Ziindmagnete bei 2000/min priifen. Der Drehzahlabfall darf bei keinem der beiden Magnete
mehr als 175/min und der Drehzahlunterschied zwischen beiden Magneten nicht mehr als
50/min betragen. Der Betrieb auf nur einem Zandmagneten darf nicht linger als 10 Sekun-

den dauern.
Unterdruckmesser priifen; die Anzeige muB bei 2000/min zwischen 4.8 bis 5.2 in.Hg liegen.
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Leuchten der Warnleuchttafel mit Priiftaster prifen. Funktion der Klimaanfage ebenfalls
prifen.

Die Vergaservorwirmung ist vor dem Start ebenfalls zu priifen, um sicherzustellen, daf sie
einwandfrei arbeitet und daB Eis, das sich eventuell beim Rolien gebildet hat, entfernt wird.
Léngeren Betrieb am Boden mit eingeschalteter Vergaservorwarmung vermeiden, da die
Luft ungefiltert ist. Beim Einschalten der Vergaservorwirmung darf die Triebwerkdrehzahl
um nicht mehr als 75/min abfallen. Wird kein oder ein zu hoher Drehzahlabfall festgestellt,
Ursache kldren und vor dem Flug beseitigen lassen.

Die elektrische Krafistoffpumpe ist nach dem Anlassen bzw. beim Warmlaufen des Trieb-
werks auszuschalten, um sicherzustellen, daB die tnebwerkgetriebene Pumpe ordnungs-
gemihB arbeitet. Vor dem Start die elektrische Pumpe wieder einschaiten, um einen Lei-
stungsverlust bei Ausfall der triebwerkgetriebenen Pumpe wihrend des Starts zu vermeiden.

4.21 VOR DEM START

Vor dem Start sind grundsatzlich alle niheren Begleitumstinde des betreffenden Starts zu
beriicksichtigen. *

Sich vergewissern, daB Batterie, Generator und beide Ziindmagnete eingeschaltete sind.
Alle Flugiberwachungsinstrumente wie erforderlich iiberpriifen und einstellen. Tankwahl-
ventil priifen und sich vergewissern, daf es auf den richtigen (volleren) Tank gestellt ist. Die
elektrische Kraftstoffpumpe einschalten und alle Triebwerkilberwachungsinstrumente
iiberpriifen. Die Vergaservorwirmung muB ausgeschaltet sein.

Die Riickenlehnen der Sitze miissen aufgerichtet, die Sitze angepaBt und eingerastet sein.

Das Gemisch ist entsprechend einzustellen. Bauch- und Schultergurte miissen angelegt und
angepaBt sein. Sitzgurte an nicht besetzten Plitzen straff festziehen.

ANMERKUNG

Nach dem Anlegen/Anpassen der Séhultergurte durch

ruckartiges Ziehen priifen, daf8 die Verriegelungsautomatik
einwandfrei funktioniert.

Flagelklappen und Trimmklappe betitigen und einstellen, Freigingigkeit und sinngemzBen
Ausschlag der Ruder sicherstellen.

Alle Titren miissen ordnungsgemalB gesichert und verriegelt sein,

Bei Flugzeugen mit Klimaanlage muB diese ausgeschaltet sein, um eine normale Start-
leistung zu gewihrleisten.

4
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4.23 START

4.25

NORMALER START (siehe Diagramm in Abschnitt 5)

Wenn die verfiigbare Startbahnlinge erheblich linger als die erforderliche ist und keine
Hindernisse zu tiberfliegen sind, kann das normale Startverfahren angewandt werden. Die
Fliigelklappen miissen eingefahren sein, und die Trimmklappe muB auf leicht schwanziastig
gestellt werden. Flugzeug zur Startbahn ausrichten, Vollgas geben und auf 57 KIAS (e
nach Flugmasse) beschleunigen. Zum Abheben Steuerhomn ziehen, dann Hohensteuer so
betitigen, daB die gewiinschte Steigfluggeschwindigkeit erreicht wird.

KURZSTART (siehe Diagramm in Abschnitt )

Fiir Starts auf kurzen Pisten mit vorausliegenden Hindemissen ist das Kurzstartverfahren
mit auf 25° ausgefahrenen Kiappen gemifl den in Abschnitt 5 enthaltenen Diagrammen
"Startlaufstrecke bei 25°Klappenstellung * bzw. "Startstrecke bei 25°—Klappensteﬂt§ng
anzuwenden. Vor dem Losen der Bremsen Vollgas geben und das Flugzeug auf eine
Abhebegeschwindigkeit von 54 KIAS (e nach Flugmasse) beschleunigen. Nach dem Abhe-
ben Steuerhorn so betitigen, daB beim Durchfliegen der 15-m-Hindernisiberflughohe das
Flugzeug auf 56 KIAS (je nach Flugmasse) beschleunigt hat. Nach Uberflicgen des

STEIGFLUG

Die beste Steiggeschwindigkeit bei héchstzulissiger Flugmasse erreicht man bei 76 KIAS.
Den besten Steigwinkel erhalt man bei 64 KIAS. Bei geringerer Flugmasse lie_gen. diese
Geschwindigkeiten etwas niedriger. Fur den Reisesteigflug wird eine G_eschwingxgkert von
87 KIAS empfohlen, wodurch eine giinstigere Vorwirtsgeschwindigkeit und eine bessere
Sicht nach vorn erzielt wird. '

Bei Emeichen der Reiseflughthe kann die elektrische Kraftstoffpumpe ausgeschaltet
werden, :
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4.27 REISEFLUG . -

Die Reisegeschwindigkeit der PA-28-181 hiingt von vielen Faktoren ab, u.a. von Leistungs-
einstellung, Flughhe, Temperatur, Beladung und Flugzeugausriistung.

Die normale maximale Reiseleistung betriigt 75% der Nennleistung des Triebwerks. Die bei

verschiedenen Leistungseinstellungen und in unterschiedlichen Hohen erreichbaren.

Geschwindigkeiten konnen den Leistungsdiagrammen in Abschnitt 5 entnommen werden.

Durch richtige Gemischeinstellung im Reiseflug kann der Kraftstoffverbrauch bedeutend
vermindert werden, insbesondere in groBen Flughdhen. Das Gemisch ist beim Reiseflug
uber einer Flughdhe von 5000 ft arm einzustellen und nach dem Ermessen des Piloten auch
bei geringeren Hohen, wenn die Triebwerkleistung 75% oder weniger betrigt. Wenn
Zweifel hinsichtlich der benutzten Leistung bestehen, ist das Gemisch bei jedem Betrieb
unter 5000 fi voll REICH einzustellen.

Zum Armeinstellen des Gemisches Sperre [6sen und Gemischhebel ziehen. Das Flugzeug ist
mit einem EGT-Anzeiger (Abgastemperaturanzeiger) ausgeriistet, mit dessen Hilfe der Pilot
eine genauere Armeinstellung vornehmen kann, Das Gemisch fiir sparsamsten Kraftstoff-
verbrauch wird erzielt, indem man den Gemischhebel zuriicknimmt, bis die Spitzen-EGT
vorliegt. Das Gemisch fiir beste Triebwerkleistung erhilt man, indem man das Gemisch
zunichst auf Spitzen-EGT verarmt und dann wieder anreichert, bis der EGT-Wert 100°F
auf der reichen Seite der Spitzen-EGT liegt. Bei einigen Kombinationen von Flughéhe und
Gashebelstellung kann rauher Triebwerklauf auftreten, bevor die Spitzen-EGT erreicht ist.

In diesen Fillen ist der EGT-Wert, bei dem rauher Triebwerklauf einsetzt, als Spitzen-
bezigswert zu benutzen.

Beim Umschalten von einem Tank auf den anderen und filr kurze Zeit danach ist stets die
elektrische Krafistoffpumpe einzuschalten. Um das Flugzeug wihrend des Reisefluges in
bester Quertrimmlage zu halten, ist der Krafistoff abwechselnd aus dem einen Tank und
dann aus dem anderen zu entnehmen. Es wird empfohlen, den einen Tank nach dem Start
fir eine Stunde zu benutzen und dann fir zwei Stunden auf den anderen Tank
umzuschalten; danach auf den ersten Tank zuriickschalten, der nun noch Kraftstoff fir etwa
1 1/2 h enthilt, falls die Tanks beim Start voll waren. Der zweite Tank enthalt jetzt
Krafistoff fiir etwa 1/2 h. Die Tanks nicht vollig leerfliegen. Die elektrische Krafi-
stoffpumpe sollte normalerweise ausgeschaltet sein, so daB man eine Storung der
triebwerkgetriebenen Kraftstoffpumpe sofort erkennt. Wenn withrend des Fluges Anzeichen
fir Krafistoffinange! auftreten, ist vermutlich der Kraftstoffvorrat verbraucht, und das
Tankwahiventil muB sofort auf den anderen Tank gelegt und die elektrische Krafistoff-
pumpe eingeschaltet werden.
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4.29 SINKFLUG

4.31

NORMALER SINKFLUG

Um die in Abb. 5-31 angegebenen Werte zu erreichen, ist die Leistung fiir den Sinkflug zu
beautzen, d.h. der Gashebel ist auf 2500/min uad der Gemischhebel auf volt REICH zu
stellen, und es ist eine Geschwindigkeit von 122 KIAS einzuhalten. Bei Vergaservereisung
ist die Vergaservorwarmung voll einzuschalten.

SINKFLUG MIT LEERLAUFLEISTUNG

Wenn ein lingerer Sinkflug mit Leerlaufieistung durchgefihrt werden soll, ist vor
Herabsetzung der Triebwerkleistung die Vergaservorwirmung voll einzuschalten, falis mit
Vereisungsbedingungen gerechnet' wird. Der Gashebel ist zuriickzunehmen und das
Gemisch wie erforderlich zut verarmen. Alle 30 Sekunden sollte zur Leistungskontrolle und
zum Freibrennen des Tricbwerks kurz Gas gegeben werden. Bei Riickkehr in den
Horizontalflug Gemisch anreichern, Leistung wie erforderlich einstellen und Vergaser-
vorwarmung ausschalten, sofern nicht mit Vereisungsbedingungen zu rechnen ist.

4

LANDEANFLUG UND LANDUNG

Priffen, daB das Tankwahlventil auf den richtigen (volleren) Tank geschaltet und die
Riickenlehnen der angepafiten und eingerasteten Sitze aufgerichtet sind. Bauch- und Schul-
tergurte anlegen und richtig anpassen, und Schultergurt-Spanntrommel priifen.

ANMERKUNG

Nach dem Anlegen/Anpassen der Schultergurte ist durch
ruckartiges Ziehen am Schultergurt zu priifen, daB die Ver-
riegelungsautomatik einwandfrei funktioniert,

Die elektrische Kraftstoffpumpe ist einzuschalten und die Klimaanlage auszuschalten, Das
Gemisch ist auf voll REICH zu stellen.

Das Flugzeug ist zunichst auf eine Anfluggeschwindigkeit von etwa 75 KIAS und dann al.lf
eine Endanfluggeschwindigkeit von 66 KIAS bei ausgefahrenen Kiappen auszutrimmen. Die
Klappen kénnen bei einer Geschwindigkeit von 102 KIAS oder weniger ausgefahren
werden, ~ .

Der Gemischhebel ist auf voll REICH zu belassen, damit maximale Beschleunig\fng
gewihrleistet ist, falls wieder Gas gegeben werden muB. Sofern nicht Anzeichen far eine
Vergaservereisung gegeben sind, sollte die Vergaservorwirmung nicht eingeschaitet sein,
da sie die Triebwerkleistung verringert, was im Falle eines Durchstartens kritisch sein kann,
Betrieb mit Vollgas bei eingeschalteter Vergaservorwirmung kann zum Klopfen des
Triebwerks fihren,
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4.33

Die Klappenstellung wihrend des Anflugs und der Landung und die Aufsetzgeschwin-
digkeit sind entsprechend der Landebahnbeschaffenheit, den Windbedingungen und der
Beladung des Flugzeugs zu wihlen. Grundsatzlich ist zu empfehlen, unter Berficksichtigung
der gegebenen Bedingungen mit der geringsten sicheren Geschwindigkeit aufzusetzen.

Kurzlandungen werden normalerweise am besten mit voll ausgefahrenen Klappen und ent-
sprechender Leistung durchgefiihrt, um Anfluggeschwindigkeit und Flugweg wie ge-
wilnscht zu halten. Das Gemisch ist auf voll REICH, das Tankwahlventil auf den volleren
Tank zu stellen, und die elektrische Kraftstoffpumpe ist einzuschalten. Die Geschwindigkeit
wihrend des Abfangens verringern und nahe der Uberziehgeschwindigkeit aufsetzen. Nach
der Bodenberithrung das Bugrad so lange wie moglich hochhalten. Sowie das Flugzeug
langsamer wird, Bugrad vorsichtig absenken und Bremsen betitigen. Die gréBte Brems-
wirkung wird bei eingefahrenen Fliigelklappen und gezogenem Héhensteuer erzielt, weil die
Masse dabei vorwiegend auf den Hauptridern liegt. Bei starkem Wind. insbesondere
Seitenwind, kann es erforderlich sein, eine hohere Anfluggeschwindigkeit zu wihlen und
die Fligelklappen nur teilweise oder gar nicht auszufahren.

ABSTELLEN DES TRIEBWERKS

Es liegt im Ermessen des Piloten, die Fliigelklappen einzufahren und die elektrische Kraft-
stoffpumpe auszuschalten.

ANMERKUNG

Die Fligelklappen miissen sich in der voll eingefahrenen
Stellung befinden, wenn die rechte Klappe als Trittfliche

benutzt werden soll. Die Fluggiste sind auf vorsichtige Benut-
zung hinzuweisen.

Die Klimazanlage (falls eingebaut) und die Funkgerite sind auszuschalten. Dann das Trieb-

werk dadurch abstellen, daB der Gemischhebel nach Lésen seiner Sperre in die Stellung"
Schnellstopp zuriickgezogen wird. Der Gashebel ist in der ganz zuriickgezogenen Stellung

zu belassen, um ein Vibrieren des Triebwerks beim- Auslaufen zu vermeiden. AnschlieBend

beide Ziindschalter, Generator- und Batterieschalter ausschalten,

4.35 ABSTELLEN DES FLUGZEUGS

Falls erforderlich, ist das Flugzeug am Boden mit dér Bugrad-Schleppstange zu bewegen,
die hinter den Riicksitzen verstaut ist. Quer- und Hohensteuer sind durch Legen des Sicher-
heitsgurts um das Steuerhom und anschlieBendes Festziehen zu sichern. Die Flagelklappen

sind in der eingefahrenen Stellung verriegelt und soliten deshalb in dieser Stellung belassen
werden.
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4.37

4.39

4.41

Verankerungen kénnen an Ringen unter jedem Fligel und am Spom befestigt werden. Das
Seitenruder wird aufgrund seiner mechanischen Verbindung mit der Bugradlenkung in
seiner Stellung gehalten und braucht normalerweise nicht gesichert zy werden,

UBERZIEHEN

Die Uberzicheigenschaften der PA-28-18] sind normal. Bevarstehendes Uberziehen wird
durch ein Uberziehwarnhom angekiindigt, das zwischen S und 10 kn iiber der Uberzieh-
geschwindigkeit ausgelost wird. AuBerdem kann sich der iberzogene Flugzustand durch
leichtes Schuitteln der Zelle und schwache Nickbewegungen des Flugzeugs ankiindigen.

Die Ubelziehgeschwindigkeit der PA-28-181 chne Triebwerkleistung bei hochstzulissiger
Flugmasse und voll ausgefzhrenen Klappen betrigt 45 KIAS. Bei eingefahrenen Klappen
liegt diese Geschwindigkeit um S kn hoher. Der Hohenverlust bei uberzogenen Flugzu-
stinden kann je nach Konfiguration und Leistungseinsteitung 100 bis 350 ft betragen.

ANMERKUNG

Die Uberziehwarnanlage arbeitet bei ausgeschaltetem Batte-
rieschalter nicht.

L}

Wihrend der Vorflugpriifung ist die Uberziehwamanlage durch Einschalten des Batterie-
schalters und Anheben des Uberziehwamfiihlers darauf zu priifen, ob das Warnhorn
ausgelost wird. Danach ist der Batterieschalter wieder auszuschalten.

BETRIEB BEI TURBULENZ

Im Einklang mit den Gblichen Betriebsverfahren, die bei allen Flugzeugen zu beachten singi.
empfiehit es sich, bei voraussichtlichem oder tatsichlichem Einfliegen in Turbulenzen die
Fluggeschwindigkeit auf Manévergeschwindigkeit zu verringern. Dadurch werden _dte
Zellenbelastungen durch Windbden vermindert und unbeabsichtigte G&schwindigkelts.-
zunahmen aufgrund der Turbulenzen oder einer situationsbedingten Unaufmerksamkeit
entsprechend beriicksichtigt (Manévergeschwindigkeiten siehe Absatz 2.3).

MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

Halter und Pilot des Flugzeugs haben dafiir zu sorgen, daf das Flugzeug im Fluge innerhalb
der zuldssigen Masse- und Schwerpunktgrenzen bleibt,

Masse- und Schwerpunktdaten sieche Abschnitt 6 MASSE- UND SCHWERPUNKTBE-
STIMMUNG.
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5.1

3.3

ABSCHNITT 5

LEISTUNGEN

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthilt alle amtlich vorgeschriebenen Leistungsangaben sowie zusitzliche
Informationen fiir dieses Flugzeug. '

Die Leistungsangaben fiir Sonderausriistungsanlagen und -geréte, fiir die Nachtriige zum
Flughardbuch erforderlich sind, sind im Abschnitt 9 NACHTRAGE zu finden.

ANMERKUNG
Alle Gallonenangaben in US-Gallonen (1 US gal =3,78541).

EINLEITUNG - LEISTUNGSDATEN UND FLUGPLANUNG

Den in diesem Abschnitt enthaltenen Leistungsdaten liegen Werte aus Erprobungsfliigen
zugrunde, die auf ICAO-Normaltagbedingungen berichtigt und; im einzelnen auf die
verschiedenen Parameter wie Masse, Hohe, Temperatur usw. umgerechnet wurden.

In den Leistungstabellen und Diagrammen sind keine Zuschlage fir unterschiedliche
Pilotentechnik oder fiir einen schlechten technischen Zustand des Flugzeugs enthalten. Die
Leistungswerte lassen sich jedoch leicht emeichen, wenn die festgelegten Verfahren
eingehalten werden und das Flugzeug vorschriftsmiBig gewartet wird.

Die Einflasse-von nicht in den Tabellen und Diagrammen erfaBten Bedingungen wie der
EmfluB einer weichen Piste oder Grasbshn auf Start- und Landeleistungen oder die
Auswirkungen von Hohenwinden auf Reiseleistung und Reichweite sind vom Piloten
entsprechend zu bericksichtigen. Die Hochstflugdaver kann sich durch unsachgemiBes
Armeinstellen des Gemisches betriichtlich verringern, Ferner sind wihrend des Fluges der
KraftstoffdurchfluB und der Kraftstoffvorrat von Zeit zu Zeit zu iiberpriifen.

Beachte: Zur Erzielung der in den Tabellen und Diagrammen angegebenen Leistungen
sind die dort angegebenen Verfahren einzuhalten,

Die im" Absatz 5:5 (Flugplanungsbeispiel) enthaltenen Angaben dienen zur Eriauterung
eines ausfihrlichen Flugplans unter Benutzung der Leistungstabellen und -diagramme
dieses Abschnittes. AuBlerdem enthilt jedes Diagramm zur Erlfuterung seiner Benutzung

ein eigenes Beispiel.
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VORSICHT

Durch Extrapolation ermittelte Leistungswerte, die nicht inner-
halb der in den Diagrammen/Tabellen angegebenen Grenzwerte
liegen, dirfen fiir Flugplanungszwecke nicht benutzt werden.

|S5 FLUGPLANUNGSBEISPIEL

()

Beladung des Flugzeugs

Bei der Flugplanung sind als erstes Masse und Schwerpunkt des Flugzeugs unter
Benutzung der im Abschnitt 6 MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG
dieses Flughandbuchs enthaltenen Angaben zu ermitteln.

Die bei der werkseitigen Abnahme festgestellte Leermasse des Flugzeugs ist in das
Formblatt der Abb. 6-5 eingetragen. Wenn Anderungen am Flugzeug mit Aus-
wirkungen auf Masse und Schwerpunkt vorgenommen werden, sind zur Bestimmung
der jeweils neuen Leermasse das Bordbuch und der Masse- und Schwerpunkt-
nachweis {Abb. 6-7) heranzuzichen. A

Die Bestimmung von Startrasse und Schwerpunktlage des Flugzeugs ist anhand der
Abb. 6-11 "Berechnung des Beladungszustandes” und der Abb. 6-15 "Schwerpunkt-
grenzlagen und Masse" vorzunehmen,

Bei richtiger Benutzung aller Angaben ergeben sich-fur das Flugplanungsbeispiel
folgende Massewerte: !

Die Landemasse kann erst ermittelt werden, wenn die Masse der benétigten

- Krafistoffimenge feststeht (sihe Punkt (g(1).

(1) LeOImMASS® ..o e 635 kg
(2) InSaSSEN (2 X TT KB ceoeovoeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 154 kg
(3) Gepackund Fracht ... . freserencraeatar e et esarereanmenneanrasanenanas 164 kg
(4) Kraftstoff (0,72 kg/l X 189 1) oo 136 kg
(3)  SHArtMASSE .......ooovoroeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 1089 kg
(6) Landemasse

(2) (5) minus (g) (1)
(1089 kg minus 73 kg)

Die Startmasse liegt unter dem igen Wert von 1157 kg, und aus den
Berechnungen von Masse und Schwerpunkt ergibt sich, daB der Schwerpunkt
innerhalb des zuliissigen Schwerpunktbereiches liegt.

e
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(b) Start und Landung

Nach der Ermittlung des Flugzeug-Beladungszustandes sind alle Aspekte fiir Start
und Landung zu untersuchen.

Der Pilot hat sich iiber alle auf dem Start- und Zielflugplatz herrschenden Bedingun-
8en zu informieren und diese auszuwerten und wihrend des ganzen Fluges auf dem
neuesten Stand zu halten.

Unter Beriicksichtigung der Bedingungen auf dem Startflugplatz und der Startmasse
ist anhand der entsprechenden Diagramme fiir Startstrecke und Startlaufstrecke
(Abb. 5.7, 5-9, 5-11 und 5-13) die benbtigte Startlaufstrecke und/oder die Strecke zur
Einhaltung von 15 m Hindernisfreiheit zu ermitteln.

Die Ermittlung der Landestrecke erfolgt in der gleichen Weise, wobei die Bedin-
gungen auf dem Zielflugplatz und die Landemasse heranzuziehen sind, sobald letztere
feststeht.

Die Bedingungen und Berechmungen fiir das Flugbeispiel sind nachstehend aufgefiihrt.
Die im Beispiel erforderlichen Pistenlingen fiegen dabei gut unter den verfligbaren

Pistenlingen.
Startflugplatz Zielflugplatz
(1) Druckhohe 2000 fi 2500 f
(2) Temperatur 23 °C 21°C
(3) Windkomponente (Gegenwind) 8kn 5kn
(49) Verfiigbare Pistenlinge 2134 m 1372 m
(5) Erforderliche Pistenlénge 327 m* 253 m**

ANMERKUNG
Bei den iibrigen in diesem Flugplanungsbeispiel benutzten
i i en wird Windstille angenommen. Bei der
Berechnung der Leistungen fiir Steig-, Reise- und Sinkflug
muB daher der Pilot den EinfluB von Hohenwinden beriick-
sichtigen.

* siche Abb. 5-11 oder 5-13 ,
*3giche Abb. 5.37 .
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(c) Steigflug .

@

A

Als niichstes sind bei der Flugplanung die Werte fiir den Steigflugabschnitt zu ermit-
teln. ‘

Die gewiinschte Reiseflug-Druckhche und die zugehorige Reiseflug-AuBenlufitem-
peratur sind die ersten Variablen, die bei der Bestimmung der Steigflugwerte aus dem
Diagramm *Fur den Steigflug erforderliche Zeit, Kraftstoffmenge und Strecke"
(Abb. 5-17) zu beriicksichtigen sind. Nachdem Zeit, Strecke und Kraftstoffimenge fiir
die Reiseflug-Druckhthe und -AuBenlufitemperatur bestimmt wurden, sind auf dem
Diagramm (Abb. 5-17) die fir den Startflugplatz geltenden Bedingungen anzu.-
wenden. AnschlieBend sind die auf dem Diagramm fiir die Startflugplatzbedingungen
abgelesenen Werte von den Werten fiir die Reiseflug-Druckhohe abzuziehen.

Die so erhaltenen Daten sind die tatsichlichen, um Platzdruckh6he und -temperatur
berichtigten Werte fiir Zeit, Strecke und Kraftstoffmenge, wie sie fir den
Steigflugabschnitt des Flugplans bendtigt werden.

Nachstehende Werte wurden unter Zugrundelegung der in diesem Flugplanungsbei-
spiel angegebenen Daten ermittelt:

(1) Reiseflug-Druckhéhe ..o 6000 f
(2) Reiseflug-AuBenlufitemperatur ... 15°C
(3) Steigzeit

(Y2 min minus 3min)..........ooooei 9 min*

(4) Steigfiugstrecke

(17 NM mitus 5NM) _.....ooooouoreemeeemeeeeeeeeeeeoeoooeooeeo 12 NM*
(5) Kraftstoffmenge
(4gal minus 28al) ... 2 gal*
Sinkflug

Vor den Reiseflugdaten sind die Werte fiir den Sinkflug zu ermitteln, damit zur Be-
rechnung der Gesamtflugstrecke die Sinkflugstrecke zur Verfligung steht.

Ausgehend von der Reiseflug-Druckhshe und -AuBenlufttemperatur sind die Grund-
werte der fir den Sinkflug erforderlichen Zeit, Strecke und Kraftstoffmenge
(Abb. 5-31) zu bestimmen. Diese Werte sind entsprechend der Platzdruckhthe und
Temperatur am Zielflugplatz zu korrigieren. Zur Ermittlung dieser Korrekturwerte ist
auf dem Diagramm (Abb. 5-31) von den Werten der am Zielflugplatz herrschenden
Druckhdhe und Temperatur auszugehen, und die so ermittelten Werte sind als

Variable fiir die Bestimmung der fiir den Sinkflug erforderlichen Zeit, Strecke und
Kraftstoffmenge zu benutzen.

*siche Abb. 5-17

-~ !
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Die fiir die Ziclflugplatzbedingungen abgelesenen Werten sind mun von den fur die
Reiseflugbedingungen ermittelten Werte abzuziehen, um die wirklichen Werte fiir
Zeit, Strecke und Krafistoffimenge zu erhalten, wie sie fiir den Sinkflugabschnitt des
Flugplans benétigt werden.

Bei richtiger Benutzung der Diagramme erhiilt man fiir den Sinkflugabschnitt des
Flugplanungsbeispiels folgende Werte:

(1) Sinkflugzeit

(16 min minus OMINY oo 10 min*
(2) Sinkflugstrecke
(33 NM minus *13 NM) e 20 NM*
(3) Krafistoffmenge
(3.2 gal minus 13 gal) .o 1,9 gal*
Reiseflug

Von der wihrend des Fluges zuriickzulegenden Gesamtflugstrecke sind die vorher
berechneten Strecken fiir Steig- und Sinkflug abauziehen, um die Reiseflugstrecke zu
erhalten. Die richtige Reiseleistungseinstellung ist dem einschligigen Avco Lycoming
2us den Disgrammen fiir Reisegeschwindigkeit (Abb. 5-20 [4,b] und 5-21) sind dic |
ermittelten Werte fir Druckhohe und Temperatur sowie die gewahlte Triebwerk-
Leistungseinstellung fiir Reiseflug zu benutzen. .

Die bei der jeweiligen Reiseleistungseinstellung fir den Reiseflug erforderliche Kraft-

stoffmenge ist anhand der im Avco Lycoming Operator’s Manual enthaltenen Anga-

ben zu berechnen.

Die Reiseflugzeit erhalt man durch Dividieren der Resseflugstrecke durch die Reise-
geschwindigkeit; die Krafistoffinenge fiir den Reiseflug wird durch Multiplizieren des
Reiseflug-Kraftstoffverbrauchs mit der Reiseflugzeit errechnet.

* siche Abb, 5-31 ‘ |
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Fir den Reiseflugteil des Flugplanungsbeispiels lassen sich also folgende Werte
errechnen:

(1) Gesamtflugstrecke .................oooomooeeeeroeooeeeeeeeeeeeoeeeeoeoeoeeeeeeo 314 NM
(2) Reiseflugstrecke

(eX1) minus (c)(4) minus (d)(2), _

(314 NM minus 12 NM minus 20 NM) ..o 282 NM
(3)  Retseleistung ... 65 %
(4) Reisegeschwindigkeit .......................oooooooooi 117 KTAS*
(5) Reiseflug-Kraftstoffverbrauch .............ooooooooeoooooo 9,5 gal/h

(6) Reiseflugzeit

(eX2) dividiert durch (e)(4),

(282 NM dividiert durch 117 kn) et L 24h
(7) Fiir den Reiseflug erforderliche Kraftstoffimenge

(eX5) mal (e)6),

(05galh mal 24 h) ..o 22,8 gal

Gesamtflugzeit

Die Gesamtflugzeit erhilt man durch Addieren von Steigflugzest, Sinkflugzeit und
Reiseflugzeit. Beachte: In den Diagrammen fiir Steig- und Sinkflug sind die Zeiten in
Minuten angegeben; diese miissen vor dem Addieren mit der Reiseflugzeit in Stunden
umgerechnet werden.

For das Flugplanungsbeispiel ergibt sich folgende Gesamtflugzeit:
(1) Gesamtflugzeit

(c)3) plus (d)(1) plus' (e)(6),
(0,15h plus 0,17h plus 24 h) ....... 2,7h

----------------------------------------------------------

Gesamtkrafistoffbedarf

Den Gesamtkrafistoffbedarf erhilt man durch Addieren der Krafistoffmengen fiir
Steigflug, Sinkflug und Reiseflug. Der auf diese Weise ermittelte Gesamtkraftstoff-
bedarf (in gal) ist mit 2,72 ke/gal zu multiplizieren, um die Masse der fiir den Flug
benbtigten Gesamtkrafistoffimenge zu erhalten.

Der Gesamtkrafistoffbedarf fiir das Flugplanungsbeispiel ergibt sich aus nachstehen-
der Berechnung:

(1) Gesamtkrafistoffbedarf
(cX3) plus (d)3) plus (e)(7),
(2gal plus 19pal plus 228galy........ ... "26
(26,7 gal mal 2,72 kg/gal)

| * siche Abb. 5-20a
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Triebwerkdrehzahl und Reisegeschwindigkeit bei von ISA-Werten abweichenden
AuBlenlufttemperaturen* - Drebzahlen fiir konstante 55 % Leistung.
Kraftstoffdurchflu: Gemisch fiir sparsamsten Kraftstoffverbrauch: 8,2 gal/h

Druck- Angezeigte AuBenfufttemperatur Twk- Wahre Flug-
hohe ' drehzahl  geschwindigk.
- °C_ °C °F min™* KTAS**
Meereshohe ISA-15 0 32 2245 105
[ ISA 15 59 2265
ISA +10 25 77 2275
ISA 420 35 05 2285
’ ISA +30 45 113 2295 106
2000 ISA-I5 -4 25 2265 106
ISA I 52 2280
ISA +10 21 70 2295
ISA +20 31 88 2305
ISA 430 41 106 2315 107
4000 - ISA-15 -8 18 2285 106 -
ISA 7 45 2300 ‘
ISA +10 17 63 2315
ISA +20 27 81 2325
ISA4+30 37 99 2335 108
6000 1SA -15 -12 10 2305 107
ISA "3 37 2320
ISA +10 13 55 2330
ISA 420 23 73 2345
: ISA +30 33 91 2355 108
8000 ISA -15 -16 3 2320 107
: ISsA 1 30 2340 .
ISA +10 9 48 2350
- ISA +12.5 . 165 62 2360 108
9000 ISA -15 -18 -0 2330 107
- ISA -3 27 " 2350
. ISA+485 - 5.5 42 - 2360 108
10000 ‘ISA-15 20 4 - 2340 107
- ISA -5 23 2360 108
Amm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbein verkleijungen angebracht

**3 KTAS abzichen, wenn Rad- und Federbeinverkleidungen entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL UND REISEGESCHWINDIGKEIT (LEISTUNG 55%)
Abb, 5-20
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Triebwerkdrehzahl und Reisegeschwindigkeit bei von ISA-Werten abweichenden
AuBenlufttemperaturen® - Drehzahlen fiir konstante 65 % Leistung.
- KraftstoffdurchfluB: Gemisch fiir sparsamsten Krafistoffverbrauch: 9,5 gal’h
Druck- Angezeigte AuBenlufitemperatur . Twk- Wahre Flug-
hohe drehzahl  geschwindigk.
ft °C °C °F min” KTAS**
Meereshdhe ISA-15 0 32 2385 113
ISA 15 59 2405
ISA +10 25. 77 2415
ISA +20 35 95 2430
. ISA 430 45 113 2440 - 116
2000 ISA -15 -4 25 2405 114
- ISA 1 52 2425
ISA +10 21 70 2440
ISA +20 31 88 2450
. ISA 430 41 106 2465 117
4000 ISA -15 -8 18 2430 1S5 .
ISA 7 45 2450
ISA +10 17 63 2460
ISA 420 27 81 2475
ISA +30 37 99 2485 118
6000 ISA -15 -12 10 2450 116
ISA 3 37 2470
ISA +10 13 55 2485
ISA +20 23 73 2495
ISA +30 33 91 2510 119
8000 ISA -15 -16 3. 2475 117
ISA -1 30 2495
ISA 410 9 48 2505
ISA +17.5 165 62 2515 119
9000 ISA -15 -18 0 2485 147
ISA -3 27 2505
ISA +8.5 5.5 42 2515 119 .
10000 ISA-15  -20 4 2495 118,
ISA -5 23 2515 119
Anm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbeinverkleidungen angebracht
**3 KTAS abzictien, wenn Rad- und Federbeinverkleidungen entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL. UND REISEGESCHWINDIGKEIT (LEISTUNG 65%)

ARl E.9No
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Flughandbuch

o Piper PA-28-181
Piper Aircraft Corp. Seite: 521
Vero Beach, Florida Ausgabe 1995
Triebwerkdrehzah! und Reisegeschwindigkeit bei von ISA-Werten abweichenden
AuBenlufttemperaturen* - Drehzzhlen fir konstante 75 % Leistung.
KraftstoffdurchfluB: Gemisch fiir sparsamsten Kraftstoffverbrauch: 13,5 palh
Druck- . Angezeigte AuBenlufitemperatur Twk- Wahre Flug-
hohe drehzahl  geschwindigk.
f °C °C °F min KTAS**
Meereshahe ISA-15 0 32 2485 119
ISA 15 59 2515
ISA +10 25 77 2535
ISA +20 35 95 2550
ISA +30 45 113 2565 124
2000 ISA -15 -4 25 2520 121
ISA 11 52 2545
ISA +10 21 70 2565
ISA +20 31 88 2580
ISA +30 41 106 2600 126
3000 ISA-T5 -6 21 2535 122~
ISA 9 48 2560 .
ISA +10 19 66 2580,
ISA +20 29 84 . 2595
ISA +30 39 102 2615 127
4000 ISA -15 -8 18 2550 123
ISA 7 45 2575
ISA +10 17 63 2595
ISA +20 27 81 2610
ISA +30 37 99 2630 128
5000 ISA -15 ~10 14 2565 124
ISA S 41 2590
ISA +10 15 59 2610
ISA +20 25 77 2625
ISA +25 30 86 2635 128
6000 ISA -15 -12 10 2580 125
ISA 3. 37 2605
ISA +10 13 55 2625
_ ISA +15 18 64 2635 128
7000 ~ dSA -15 -14 6.8 2595 126
ISA | 34 2625
ISA+75 85 47 2635 128
Amm.: *Flugmasse 1157 kg. Rad- und Federbeinverkleidungen ‘angebracht,
**3 KTAS abzichen, wenn Rad- und Federbcinverldeidung_g entfernt.

TRIEBWERKDREHZAHL UND REISEGESCERWINDIGKEIT (LEISTUNG 75%)
Abb. 5-20b
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HOCHSTFLUGDAUER (mit Kraftstoffreserve fiir 25 min)



27|
995

Seite: §

Ausgabe 1
ng 1, April 1995

Anderu

Flughandbuch
Piper PA-28-181

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

Y ur 1onep8n[q

9 ¥ £
L A L R HE B B e o NN

= _ =

= | - =

= | b =

R Wttty [ E “.. lllllllll NP ——————— m 0001

= | m 5 ,

e e AN ———— e e —— 8 t=———~—==3 000z

= I 3

= ! =4 =

e _ g B

- U S whe ittt 'WIRBULLAA of g |2 T~~~ ————J 000¢

= sanep3nly usSunprapy | 2, 3

S -19ApRY :2:&%&25 b | o =

S 1 Wi Bt S I S SUMRUUY | 2 f e — e~ ~F 000%

= “ ® =

- _ = 2

A s Tl - 1 1 e nf=—~=——-3 000g

= “ 0 g .

= [ = 3

= “ = 0009

= [ 3

S e ) -1 E SN W 3 ooos

S PIS Ly 3as9s9y suyo JanepBnq

E ) NS SN -3\ D yosjwadseds ‘yco Fumsey [ 0008

= ¥ 0009 AyQujonIpasiyy

= ‘[oidsiog

= —— e — —-3 0006

= Ut U ANPAUIS pun -Bi31g Iy UAILZ IgAIYOS

S ‘BY LS 11 essewBn|y - goisyesyy Jeseqdorpsne (BT gy

AR oIS eIy Julyo JInEpInyIsyIgy ~ 00001

)

g ui syowdorug
HOCHSTFLUGDAUER ( ohne Kraftstoffreserve
Abb. 5-29,



| Seite: 5-28
Ausgabe 1995
Anderung 1, April 1995

Piper PA-28-181

-

Beispiel:

2500 f Temp. 21°C

Reiseflug-Druckhéhe 6000t Temp. 15°C

Zielplatz-Druckhohe
Sinkzeit:

16 min - 6 min = 10 min
3,2gal-13 gal=1,9 gal

Kraftstoffmenge

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

SINKFLUG ERFORDERLICHE

ZEIT, KRAFTSTOFFMENGE UND STRECKE
Flugmasse 1157 kg, 2500/min, Klappen 0°, 122 KIAS
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6.1

ABSCHNITT ¢

MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

ALLGEMEINES

Die fiir das Flugzeug von der Konstruktion her vorgesehenen Flugeigenschaften und
Leistungen konnen nur erzielt werden, wenn die Beladung (Masse und Schwerpunkt)
innerhalb der zulissigen Masse- und Schwerpunktgrenzen liegt. Obwohl das Flugzeug
hinsichtlich der Beladung eine groBe Flexibilitat aufweist, kann es z.B. nicht mit der
héchstzuldssigen Zahl erwachsener Insassen, vollen Tanks und hochstzulissigem Gepick
geflogen werden. Flexibilitit schlieBt Verantwortung mit ein. Der Pilot hat vor jedem Start
sicherzustellen, daB das Flugzeug vorschriftsmiBig beladen ist.

Ein falsches Beladen fiihrt bei jedem Flugzeug zu nachteiligen Folgen. Bei einem
dberladenen Flugzeug sind die Start-, Steig- und Reiseleistungen schlechter als bei einem
richtig beladenen Flugzeug. Je schwerer ein Flugzeug ist, um so geringer sind seine
Steigleistungen. .

Die Lage des Schwerpunkts ist von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Flugeigenschaf-
ten. Liegt der Schwerpunkt bei einem Flugzeug zu weit vorn, so kann es u.U. nur schwierig
in die Start- und Landelage rotieren. Liegt der Schwerpunkt zu weit hinten, so rotiert das
Flugzeug beim Start w.U. zu frith und zeigt wihrend des Steigens eine Tendenz zum
Aufbaumen. Ferner verschlechtert sich die Lingsstabilitat, was zu unbeabsichtigtem
Uberziehen und sogar Trudeln fiihren kann, wobei das Beenden des Trudelns um so
schwieriger wird, je weiter der Schwerpunkt hinter der zuldssigen Grenzlage liegt.

Ein richtig beladenes Flugzeug erbringt dagegen die vorgesehenen Flugleistungen. Vor der
Abnahme des Flugzeugs wurden Leermasse und Leermasseschwerpunkt errechnet (die
Leermasse besteht aus der Standardleermasse plus der Masse der .Sonderausriistung).
Ausgehend von Leermasse und Leerinasseschwerpunkt kann- der Pilot Masse und
Schwerpunktlage des beladenen Flugzeugs leicht ermitteln, indem er Gesamtmasse .und
Gesamtmassemoment berechnet und anschlieBend prisft, ob sie -innerhalb des zuldssigen
Bereichs liegen.

Leermasse und Leermasseschwerpunkt sind in das Formblatt fiir Masse- und Schwerpun!ct—
bestimmung (Abb. 6-5) und in den Masse- und Schwerpunktnachweis (Abb. 6-7) ein-
getragen. Es sind stets die neuesten Werte zu benutzen. Sobald eine zusitzliche Ausrustung
eingebaut oder Anderungen durchgefiihrt werden, mu8 der fiir die Arbeiten verantwortliche
Flugzeugwart die neuen Werte von Leermasse und Leermasseschwerpiinkt berechnen und
sie in das Bordbuch und den Masse- und Schwerpunktnachweis eintragen. Der
Flugzeugeigentiimer hat sicherzustellen, daB dies auch wirklich geschieht.
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6.3

Masse- und Schwerpunktberechnungen sind erforderlich, um zu ermitteln, wieviel Kraft-
stoff und Gepack mitgefithrt werden-darf, ohne daf} die zulissigen Grenzen iiberschritten

werden. Diese Berechnungen sind vor dem Tanken zu iiberpriifen, um ein falsches Beladen
auszuschliefien. :

Die folgenden Seiten enthalten Formblitter, wie sie zum Wigen des Flugzeugs beim
Hersteller sowie zum Berechnen von Leermasse, Schwerpunktlage und Zuladung
verwendet werden. Es ist zu beachten, daB die Zuladung die Masse von ausfliegbarem
Kraftstoff, Gepdck, Fracht und Insassen umfaBt. Unter Einhaltung der nachstehend
angegebenen Verfahren lassen sich Startmasse und -schwerpunktlage berechnen.

WAGUNG DES FLUGZEUGS

Bei der Abnahme gibt die Piper Aircraft Corporation fiir Jjedes Flugzeug die Leermasse und
die Leermasseschwerpunkilage an. Diese Angaben sind dem Formblatt in Abb. 6-5 zu
entnehmen.
2

Der Ausbau oder nachtrigliche Einbau von Ausriistungen sowie Anderungen des Flugzeugs
kénnen sich auf lLeermasse und Schwerpunktlage auswirken. Im folgenden wird. eid
Wigeverfahren zum Bestimmen der tatsichlichen Werte von Leermasse und
Schwerpunktlage gegeben.

(a) Yorbereitung

(I}  Sich vergewissern, daB alle im Flugzeug-Ausriistungsverzeichnis angekreuzten
Positionen an der richtigen Stelle im Flugzeug eingebaut sind.

(2) Crélere Ansammlungen von Schmutz; Fetr oder Feuchtigkeit sowie Fremd-

korper wie Lappen und Werkzeuge sind vor dem Wigen des Flugzeugs zu
entfernen.

(3y Kraftstoff ablassen. Alle AblaBventile ﬁf;l'rlen, bis der restliche Kraftstoff
abgelassen ist. Triebwerk auf jedem Tank laufen lassen, bis der nicht ablaSbare
Kraftstoff verbraucht ist und das Triebwerk stehenbleibt. Dann die nicht

ausfhiegbare Kraftstoffmenge (insgesamt 8 1 (2 gal), pro Fligel 4 | (1 gal)) nach-
fiillen.

ACHTUNG

Wird die Kraftstoffanlage vollstindig entleert, so mul man
nach dem Wiederbetanken das Triebwerk mindestens 3
Minuten lang bei 1000/min auf jedem Tank laufen lassen,
um sicherzustellen, daB in den Kraftstofileitungen keine
Lufteinschliisse vorhander sind.

-
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(4) Ol bis zum vollen Olstand nachfillen.

(b)

(5)

(6)

Frontsitze von der vordersten Steflung aus in die vierte (4.) Raste schieben.
Flagelklappen ganz einfahren und alle Ruderflichen in neutrale Stellung
bringen. Sicherstellen, daB die Schleppstange am richtigen Ort verstaut- ist und
alle Kabinen- und Gepackraumtiren geschlossen sind. :

Flugzeuy in einem geschlossenenr Raum wiegen, um durch Wind verursachte
Wigefehler auszuschlieBen.

Nivellieren

(1)

(2)

Bei auf Waagen gestelltem Flugzeug die Kolben der Hauptfahrwerk-Federbeine
in' der voll ausgefederten Stellung blockieren.

Luft aus Bugradreifen entsprechend ablassen, um das Flugzeug zu nivellieren
{siche Abb. 6-3) und die Luftblase der Wasserwaage in Mittelstellung zu
bringen. '

5

(c) Wigung - Leermasse des Flugzeugs

(1) Bei nivelliertem Flugzeug und geldsten Bremsen die von jeder Waage ange-
zeigte Masse notieren. Ggf, Tara von jedem Ablesewert abziehen.
Auflagepunkt und Symbol Waageablesewert Tara Netto-Masse
Bugrad N

Rechtes Hauptrad R

Linkes Hauptrad , . L

Leermasse
(wie gewogen)

WAGEFORMBLATT
Abb. 6-1
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Hebelarm des
Schwerpunkts

e | 09 m =

Nivellierpunkte
/_ (linke Rumpfseite)

[*]
2
% Fliigelvorderkante
§
0
ot A o .
Die Bezugsebene liegt 1,99 m vor
N B 1 der Flagelvorderkante am Schnitt-
punkt von Rechteck- und innerem
- Trapezfliigelteil.
A=0787m
B=278m
NIVELLIERSKIZZE
Abb. 6-3

(d) Leermasseschwerpunkt

(I) Vorstehende Skizze gilt nur fir das nivellierte Flugzeug. Siehe Punkt 6.3 (b)
"Nivellieren".

(2) Der Schwerpunkt bei Leermasse (wie gewogen einschlieflich Sonderaus-
ristung, vollem Olstand und nicht ausfliegbarem Kraftstoff) 58t sich mit
nachstehender Formel berechnen:.

Hebelarm des Schwerpunktes = N(AY+ (R +L)B) n
T

wobeiT = N+R+L
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6.5 MASSE- UND SCHWER.PUNKTBESTI'MUNG, MASSE- UNDP SCHWERPUNKT-
NACHWEIS

Die in der Abb. 6-5 angegebenen Werte fir Leermasse, Leermasseschwerpunkt und
Zuladung gelten fir das Flugzeug, wie es werkseitig abgenommen wurde, Diese Werte
dirfen nur fiir das Flugzeug mit der angegebenen Werknummer und dem Eintragungs-
zeichen benutzt werden.

Die fiir die werkseitige Abnahme verwendete Leermasse wurde in den Masse- und
Schwerpunktnachweis {Abb. 6-7) eingetragen, Dieses Formblatt dient dazu, den jeweils
neuesten Wert der Flugzeug-Leermasse aufzuzeigen und einen vollstindigen Uberblick iiber
vorausgegangene Anderungen zu geben. Alle Anderungen an stindig eingetaautt;:n
Ausriistungen und alle Umriistungen, die sich auf Masse und Moment auswirken, sind in
den Masse- und Schwerpunktnachweis einzutragen.
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BAUMUSTER PA-28-181 ARCHER I °

Werk-Nr: < 5 -G O QCP
Eintragungszeichen: - p - £ £ LC
Datum: . - . ﬁ/ﬁ
LEERMASSE DES FLUGZEUGS
Masse X Hebelarm = Moment
Position (kg) (m hinter tkzm)
Bezugsebene)
Stﬂﬂdal;d]eerma_qse*_ tatsachliche:

Sonderausriistung 9

2 A3 LHS 7

Leermasse 7723 .2 ~LLZ, O | FRIEEZ

* Die Standardleermasse schlieBt vollen Olstand und 8 I (2 gal) nicht ausfliegbaren Kraftstoff mit
ein.

ZULADUNG
(Rollmasse) - (Leermasse)= Zuladung
(Normalflugzeug: 1160 kg) -
(Nutzflugzeug: 970 kg) -

DIESE WERTE FOR LEERMASSE, LEERMASSESCHWERPUNKT UND ZULADUNG
GELTEN FUR DAS FLUGZEUG, WIE ES WERKSEITIG ABGENOMMEN WURDE. WENN

IN DER FOLGE ANDERUNGEN DURCHGEFUHRT WERDEN, SIND DIE NEUESTEN|(,

- ?’7‘-;!2 ‘:uché!g
= A1l = THS

WERTE DEM EINSCHLAGIGEN MASSE- UND SCHWERPUNKTNACHWEIS DES\./ .~

FLUGZEUGS ZU ENTNEHMEN.

FORMBLATT FUR MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG
Abb. 6-5
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6.7 MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG FUR DEN FLUG

t

(2) Die Masse aller mitzufiihrenden Lasten zur Leermasse addieren.

(b) Mit Hilfe des Beladungsdiagramms {Abb. 6-13) das Moment fiir jede mitzufiihrende

Last bestimmen.

Seite: 6-9
Ausgabe 1995

(c} Die Momente aller mitzufithrenden Lasten zum Leermassemoment addieren,

(d) Das Gesamtmoment durch die Gesamtmasse dividieren

erhgilten.

, um die Schwerpunktlage zu

(e) Die unter (a) und (d) ermittelten Werte im Diagramm "Schwerpunktgrenzlagen und
Masse" (Abb. 6-15) auftragen. Liegt ihr Schnittpunkt im zuldssigen Bereich, so ist der

Beladungszustand zulassig.

Hebelarm
hinter
Masse Bezuggslinte Moment
(kg) (m) - (kgm)
- Leermasse (Beispiel) 721 2,22 1600
- Pilot und vorderer Fluggast 154 2,04 314
- Hintere Fluggaste * 154 3,00 462
- Kraftstoff (max. 1821 ausfliegbar) 131 241 315
- Gepéack * (max. 90 kg) 3,63
- Rollmasse (max. 1160 kg als Normal- 1160 232 2691
flugzeug, 970 kg als Nutzflugzeug) ’
- Kraftstoffmenge fiir Anlassen, -3 241 -7
Rollen und Standlauf
- Startmasse (max. 1157 kg als Normal- 1157 2,32 2684
flugzeug, 966 kg als Nutzflupzeug)

Der Schwerpunkt fir die Startmasse liegt bei diesem Beladungsbeispiel 2,32 m hinter der
Bezugslinie. Diesen Punkt (2,32 m) auf dem Diagramm "Schwerpunkigrenzlagen und Masse"
(Abb. 6-15) suchen. Da er im zuldssigen Bereich liegt, ist der Beladungszustand zuldssig,

PILOT UND FLUGZEUGEIGENTUMER SIND DAFUR VERANTWORTLICH, DASS DAS
FLUGZEUG STETS VORSCHRIFTSMASSIG BELADEN IST.

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug sind Flugpéste auf Ricksitzen und Gepick verboten.

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (MUSTER)
(NORMALFLUGZEUG)
Abb. 6-9
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Hebelarm
hinter
Masse Bezugslinie Moment
(ke) (m) (kgm)
- Leermasse 7 ?31 2 2‘1 b # |17 1662
- Pilot und vorderer Fluggast 2,04
- Hintere Fluggiste * 3,00
- Krafistoff (max. 182 | ausfliegbar) 2,41
- Gepdck * (max. 90 kg) 3,63

- Rollmasse (max. 1160 kg als Normal-
flugzeug, 970 kg als Nutzflugzeug)

- Kraftstoffmenge fiir Anlassen, -3 241 -7
Rollen und Standlapf‘

- Startmasse (max. 1157 kg als Normal-
flugzeug, 966 kg als Nutzflugzeug)

Die Gesamtwerte fir Startmasse und Schwerpunktlage miissen innerhalb der zulissigen
Masse- und  Schwerpunktgrenzen liegen. Pilot und Flugzeugeigentiimer sind dafir
verantwortlich, daB das Flugzeug vorschriftsmaBig beladen ist. Der Leermasseschwerpunkt ist
auf dem Formblatt fir Masse- und Schwerpunktbestimmung (Abb. 6-5) vermerkt. Wenn das
Flugzeug gedindert wordefi ist. sind die entsprechenden Angaben aus dem Masse- und
Schwerpunktnachweis ersichtlich.

* Bei Verwendung als Nutzflugzeug sind Fluggéste auf Riicksitzen und Gepick verboten.

BERECHNUNG DES BELADUNGSZUSTANDES (FORMBLATT)
Abb. 6-11
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6.9 NIMBISE ZUR BENUTZUNG DES PLOTTERS FUR DIE MASSE- UND SCHWERPUNKTBE-

STDG

d

ACHTUNG - -

Der Plotter 148t sich nur for angelsichai~
sche MaRelnheiten verwenden. Meter sind da-
her in Inches {in.) und Kilogramm in Pounds
{1b) umzurechnen. Es gelten folgende Um-
rechnungsfaktoren:

'm = 39,37 in.; 1 in.
1 kg = 2,2046 1b; 1 1b

0,0254 o
0,4536 kg

Oer Plotter soll den Piloten in die Lage versetzen, auf schnelle und
einfache Welse:

(a) GCesaatmassa und zugehdrige Schwerpunktlage des Flugzeugs zu ermit-
taln;

(b} zu entscheiden, wie er dias Ladung zu 4ndern hat, wenn der erste Be-
ladungszustand auBerhalb des Zuldssigen Bereiches liegt.

Per Plotter kann durch Hitze {(z.B. bei lingecem Liegenlasqpn.in der Son-
ne) verformt oder unbrauchbar wepden. Ersatzplotter kdnnén von Piper-
dindlarn oder Piper-Vertrlebsfirmen bezogen werdea.

Leeraasse und Leermasseschwerpunkt sind dem Formblatt fUr Magse~-und

Scnwerpunktbestimmung  (Abb. 6-5), dem Masse- und Schwerpunktnachwels

(Abb. 6-7) oder dem letzten amtlichen Formblatt fUr gréBere Reparaturen
oder Enderungen zu entnehmen. :

Hit dea Plotter kann dep Beautzer Massen und zugehdrige Momente. gra=- -

phlsch addleren. Die Auswirkung einer ErhShung oder Verringerung der Zu-
ledung 1%8t sich leicht feststellen. Der Plotter kann unleht fir Bela-
dungsiustinde benutzt werden, bel denen die Zuladung nioht auf den Sit-
tea cder in den Gepickriumen, sondern anderswo mitgefihrt wird.

Elne kurze Gebrauchsanleitung ist direkt asuf den Plotter. aufgedruckt.
Bel der Benutzung ist zunfenst auf dem Plottergitter ein Punkt fUr dia
Leersasse und den Leermasseschwerpunkt einzutragsn. Dleser Punkt kann
®ans oder weniger fest aufgetragen werden, da seine Lage 3o lange gleich
blaldt, wie am Flugzeug keine Anderungen vorgenommen werden. Als niich-
8tes st das Nullmasseende eines belisbigen Lastenschlitzes Uber diesen
Priat zu bringen. Mit einem Blefistift ist in diesem Schlitz eine. Linie
& zlehea bis zu der Masse der mitzulhrenden Last, die an dieser Stelle
walergebracht werden soll. Anschliefend ist das Nullmasseende des nich-
btea Schlitzes Uber den Endpunkt dieser Linie zu bringen und eine weite-
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re Linle zu ziehen, die die Masse der an dieser zwelten Stelle mitzufih-
renden Last darstellt. Wenn alle Lasten auf diese Weise elngezeichnet
sind, erh&lt man als Endpunkt der gestickelten Linle die Gesamtmasse und
die Schwerpunktlage des Flugzeugs fOr den Start. Liegt dieser Punkt
nicht innerhalb des zul%ssigen Bereicha, so missen Kraftstoff, Gepdck
oder Anzahl der Fluggiste verringert und/oder Gepick und Fluggiste an-
ders untergebracht werden, damit der Endpunkt in den zuldssigen Bereich
f411it.

A et e

Der Kraftstoffverbrauch Hndert die Lage des Schwerpunkts nur unwesent-
1ieh.

BENUTZUNGSBEISPIEL

Anhand eines Beispiels 581l die Benutzung des Plotters fir die Masse-
und - Schwerpunktbestimmung erdrtert werden.

E3 ‘sel eine Leermasse von 1300 lb mit einem Schwerpunkt bei 85,00 in.

gegeben. Es sollen ein Pilot und drei Fluggiste mitfliegen. Zwel Erwach-

sene mit einer Masse von 180 bzw. 200 lb nehmen die Frontsitze ein, widh-
rend zwei Kinder mit einer Masse von 80 bzw. 100 lb.die Ricksitze beset-
zen. AuBerdem sollen zwel Koffer von 25 bzw. 20 lb Gewicht im hinteren
Gepickraum und 48 gal Kraftstoff mitgefdhrt werden. Liegt dieser .Bela-

--dungszustand sicher innerhalb des zuldasigen Bereichs?

4

(a) Auf dem Plottergitter t‘tlr- die Elug‘zeug-l.eermasse und den Leermasse=-
schwerpunkt. bei 1300 lb und 85,00 in. einen Punkt eintragen (siehe
kbbu 6'17).

(b) Den geschlitzten Plastikschieber so verschiebsn, da8 dieser Punkt
direkt unter das Nullmasseende des Schlitzes (Ur die Frontsitze zu
liegen kommt.

(¢) In diesem Schlitz bis 380 1b (180 + 200) eine Linie ziehen und Ende

" mit einem Puankt markieren.

(d) In der gleichen Weise beim Auftragen der Masse auf den Ricksitzea
(80 + 100 1b), im hinteren Gepfckraum (45 1b) und des Kraftstoffes
(288 1b; 48 gal) verfahren.

(e) Das Beispiel in Abb. 6-17 zeigt, daf der Endpunkt eine Gesamtmasse

2 des Flugzeugs von 2193 lb mit einem Schwerpunkt bei 89, 44 in. aus-
welst. Dieser Punkt liegt eindeutig innerhalb des zuldssigen Be-

" relchs.

Beim Verbraigh von Kraftstoff wandern Masse und Schwerpunkt entlang der

Kraftstofflinie nach unten und bleiben sonit innerhalb dea zuldsaigen
Bereichs fUr Landungen.

Ny
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- 4E NEW PIPER AIRCRAFT, INC.

PA-28-181, ARCHER 1I[ l
EQUIPMENT LIST | ?

 EQUIPMENT LIST

The following is a list-of equipment which may be installcd in the airplanc. ltems marked with an "X" were installed on the

~iplane described below when licensed by the manufacturer, "Piper”

will not revise this equipment list once the aircraft is

ueensed. It is the owner’s responsibility 1o retain this cquipment list and (o amend it to reflect changes in equipment instaticd in this

;“:‘piﬂnc.

Unless otherwise indicated, the installation certification basis for the e

.,k design,

IE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.
. 4 y,
SERIAL NO. __ %, I« g IolF REGISTRATION NO.

(a) Propeller and Propcller Accessories

liem
. liem

! Propeller, Sensenich 76EM8S 14-0-62
Piper Spec.Inc. Prop Ext. & Prop Bolis
Cent. Basis - TC P4EA

Spinner, Piper Dwg. 83349-2
a. Bulkhcead
b. Dome 3

(b) Engine and Engine Accessories

Textron Lycoming Model
0-360-A4M Piper Dwyg, 62041-18
Cert. Basis - TC E236

13 Oil Filier
a. Lycoming No. 75528, (AC OF5578770)
b. Lycoming No. LW-13743, (Champion CH-48110)
Cert. Basis - TC E286

Alternator -70 Amp 99109-13 (Inc. Belis & Hoses)
a. Electrosystems ES 4032
Lyc. # 32C21997

Engine Driven Fuel Pump
Lycoming Dwg. 73197, 74082, 75148 or 75246
Cert. Basis - TC E286

' Electric Fuel Pump. Facet Model 476088

& Fuel Vadve, Piper Dwyg. 66945
System Components Corp., PN SP-2378-B3 ur
Allen Aireraft Products Ine., PN 65122

Oil Cooler, Piper Dwg, 835472-8
(Niagart PN N.1D.M, 20002A)

b
wd

'SUED: JULY 12, 1995

L

quipment included in this list is the aircrafl's approved

PA-28-181, ARCHER III

L P-ELPC [, 7T

Mark if Weight Arm (In.) Moment
Insd. (Pounds) All Datum {Lb-In.}
44.24 275 122
1.54 33 5
372 -0.42 -2
281.0 20.9 5873

33 35.5 17
28 355 99
12,0 12.8 153
1.7 36.3 62
1.8 36.8 66
0.4 619 . 25
4.1 - 318 129

240-0177

Inrg
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" PA-28-181, ARCHER 111 ’

THE NEW PIPER AIRCRAFT, ING, |

EQUIPMENT LIST 1
licm Mark if Weight  Amn(In) MM
No. ltem Insd. (Pounds)  Aft Dailum {(Lb-In.)
25 Air Filler 93 27.0 25
27 Starter, Lycoming No. 24 V
Cert. Basis - TC 286 (Lyc # LW15572) *18.0 13.3 248
X Primer System, Piper Dwg. 89367~ 1.0 36.0 36 P
{t) Landing Gear and Brukes
35 Two Main Wheel Assemblies 323 109.6 3540
a Cleveland Aircraft Products
Wheel Assembly No. 40-86
Brake Assembly No. 30-55
Cert. Basis - TSO C26a
b. Two Main 4-Ply Rating Tires
6.00-6 with Regular Tubes
CerL Basis - TSO C62
37 One Nose Wheel
a. Cleveland Aircraft Products
Wheel Assembly No. 40-76B, (Less Brake Drum)
Cert. Basis - TSO C26a 43 31.0 r 133
b. McCauley Industrial Corp. :
Wheel Assembly No. D-30625
Cert. Basis - TSO C26b 55 . 316 71
¢. One Nose Wheel 4-Ply Rating
Tire 6.00-6 with Regular Tube
Cert. Basis - TSO C62 85 310 264
39 Handbrake Master Cylinder, Piper Dwg. 65842
Cleveland Aircraft Products No. 10-22 0.6 60.9 37
41 Toe Brake Cylinders _
a. Cleveland Aircraft Product No. 10-27 0.7 530 37
b. Gar-Kenyon Instruments No. 17000 04 530 C 2
43 Nose Wheel Fairing, Piper Dwg. 37896-3 3.8 36.3 138
43 Main Wheel Fairings. Piper Dwg. 79893-2, -3 17.0 -113.6 1931
(d) Electrical Equipment K
51 Voltage Regulator, Piper Dwg. 68804-5 04 519 21
33 Battery, 24V Inst. Gill G-243 28.0 1717 4806
L. 38 Starter Relay, Piper Dwy. 26898-3 _
a. RBM Conmrols PN 70-1 12222-3 1.0 458 46
b. Deleo Remy PN 001481
¥ Included in engine weight,
©10-0177 ISSUED: JULY 12, 1995
L. of 8
; 2 .
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THE NEW PIPER AIRCRAFT, INC. PA-28-181, ARCHER 11 |}
’ EQUIPMENTLIST |, E
Tremn Mark if Weight Arm {In.) Moment
Yl Item Insu, {Pounds)  Aft Datumn {Lb-In) - J
Electrical Equipment (cont)
ol Stall Wamirg Device, Piper Dwg. 85370 % A
(Safe Flight P/N C52207-4) 0.2 80.2 16
59 Swall Warning Hont, Piper Dwg. 35214-9
‘ (Safe Flight P/N 53534-3) 0.2 58.8 12
Radio Master Switch Relay 6041H299, Piper Dwg. 39870-9 0.5 59.5 30 n
3 Instrument Panel Lights, Piper Dwg. 85370 0.3 62.3 - 19
5 Instrument Lighe,
or Whelen A300-W-28 0.1 ¥9.0 10
' Cabin Light, Piper Dwg. 89875-2 03 9.0 0 7 ]
- Landing/Taxi Light, G.E., Modcl 4594 (2) 1.8 95.63 12 ‘
n Navigation Lights (Wing) (2) 3678948 .
Red/While & Green/White
With White Surobe
Whelen Model AG00 58 106.6 618
! Heated Piiot Hcad} Piper Dwg.35493-20 04 100.0 40 .
™ Auxiliary Power Receptacle, Piper Dwg, 85419-2 27 178.5 432 A[
%3 Lighter. Casco Piper Dwg. 85370 0.2 629 13 -
Instruments
91 Truspecd Indicator, Piper Spec. PS50049-64T-2 .
Cert. Basis - TSO C2b 0.6 61.8 37
Altimeter. Piper Spec. PS50008-10 -2D
Cent. Basis - TSO Ci0b L1 60.9 67 ]
g Compass Magnetic 67462-6
Cert. Basis - TSO C7¢ 09 59.9 54
L-UED: JULY 12, 1995 240-0177
Jof8i__J
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" PA-28-181, ARCHER I ! THE NEW PIPER AIRCRAFT, ING.
EQUIPMENT LIST B B
_ liem Mark if Weight Ann (In.) Moment
iNo. liem Instl. (Pounds) At Datem {Lb-In.)

{e} Instruments (cont)

97 Tachometer, Piper Dwg.PS50048-15-1 0.7 6.2 43
109 Qil Press/Tuel Press/Qil Temp ]
P8 50160-7 1.0 58.0 58
( 101 [Fuel Quantity [ndicator-Rochester Gauges
i PS 501616 0.5 58.0 29
l 103 Vacuum System Installation, With Airbome Model
211cc Pump Piper Dwg. 85434-2 45 39.1 176
105 Auxiliary Vacuum Sysiem, Piper Dwg. 85387-2 12.5 4215 531
7 Atiwsde Gyro, Piper Dwg. PS50127-8
Ce. Basis - TSO Cdc 5 22 94 131
( 109 Directional Gyro, Piper Dwg. P§50126-5
Cert. Basis - TSO C5¢ 3.3 59.7 197
m Rate of Climb, Piper Dwg. 99010-5
Cert. Basis - TSO C8b 0.7 65.9 46
< 113 Alternale Static Source, Piper Dwg. 35493-20 0.4 61.0 24
J 115 Tum Coordinator, Piper PS50030-3 or -5 '
o Cert. Basis - TSO C3b LI 59.7: 66
117 Exhaust Gas Temperature, Lewis PS50159-4-1 0.7 55.4 39
{ 19 Engine Hour Meter, Piper Dwg, 87346-6 g3 61.2 18
.21 Clock - 87347-2 04 624 ‘35
123 Air Temperature Gauge, Piper Dwg. 87240-2 0.2 726 15
s Ammeter - Digital, EIL Instruments PM-349 0.25 58,0 15

{f} Miscellaneous

31 Forward Seat Belts (2)

Piper Spec. PS50039-4-46

PaciCic Scientific 1108517M-11 (Gray) _
{ Cert. Basis - TSO C221 1.8 84.0 151

L. 313 Rear Scat Belts (2)

Piper Spee. PS50039-4-47

Pacific Scicatific 1{08517M-17 (Gray)

Cen. Basis - TSO C22r L6 1230 197

o 0-0177 ISSUED: JULY 12,1995
L of 8
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" dE NEW PIPER AIRCRAFT, INC.

PA-28-181, ARCHER [i1 !

i EQUIPMENT LIST —}
Ll Mark il Weight Am (In.) Moment
M, hem Insd. (Pounds)  Aft Dawm (Lb-In) J
Miscellaneous (cont) « '
iad Adjustable Front Seat (Lefl), Piper Dwg, 89026-2 22,1 83.03 1835
7 Adjustable Front Seat (Right). Piper Dwg. 89026-3 223 82,78 1846 “}
3 Right Rear Seat, Piper Dwg. 89027-3 14.5 123.6 1784 '
T [.eft Rear Seat, Piper Dwg. 89027-2 14.5 123.0 1784
143 Headrests (2) Front, Piper Dwg. 89028-2 2.2 94.5 208 }
145 Headrests (2) Rear, Piper Dwg. 89028-2 2.2 132.1 21
147 Shoulder Harhess (2) inentia ((ront) e
Piper PS50039-4-49 -
Pacific Scientific PN 1107447-35, (Gray) 14 119.5 167 )
9 Shoulder Harmess - Inenia (Rear) (2)
Piper PS50039-4-48 -
Pacific Scientific 1107447-33(Gray) 1.3 140.3 182 ]
3 Overhead Vent System with Ground Ventilating Blower i
Piper Dwg. 36983:15 14.2 168.5 2393
135 Assist Step, Piper Dwg. 65384 1.8 156.0 281
7 Assist Strap, Piper Dwg. 70455 02 109.5 22
9 Baggase Straps, Piper Dwg. 66804-0 & 668050 1.3 142.8 186
3
"3 Tow Bar, Piper Dwg. 99458-0 13 156.0 203
145 Zine Chromate Finish, Piper Dwg, 79700-2 50 158.0 %0 -
167 Swinless Steel Control Cables, Piper Dwa. 79700 — — — ,
171 I.acking Gas Cap, Piper Dwa. 39830-2 8 94.1 '(4 !
.3 Static Wicks (6) @ 0.3 135.6 4
Static Wicks (3) @ 0.2 272.5 b5

Diper Dwg. 78947

ISUED: JULY 12,1995
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- ' PA-28-181, ARCHER I THE NEW PIPER ATRCRAFT, NG 1
EQUIPMENT LIST R fl
liem Mark if Weight  Am(in)  Moment
No. liem Insdl. (Pounds)  Aft Datum (Lb-Tn)

(m) Radio Equipment

181 King KX 155-39 VHF Comm/Nav Receiver
With Audio Amplifier 50 58.1 291
Cent. Basis - TSO C37b, C38b. C40a, C36a
183 King KI 203 VOR/LOC Indicator -
Ceri. Basis - TSG C36¢, C404 1.6 9.9 96
185 King KT 76 () Transponder .
Cert. Basis - TSO C74b *3.1 58.1 180
187 Antenna and Cable
a. Nav Receiving VRP-37 or AV-12PPR 14 1957 274
b. No. I VHF Comin PS50040-18-2 14 144.3 202
-9 Emergency Locator Transmiticr
a. Artex 1104 ) 4.2 236.2 992
b. Anienna and Caax 0.2 2244 45
Cert. Basis - TSO (912
191 Microphone
a. Piper Dwg. 68856-12 ( 100T) 0.3 69.9 21
193 Dual Mike and Phone Jacks 03 80.5 24
‘95 Cabin Speaker, Piper Dwg. 85430-2 (2) 14 90 -« 139
97 Headset, Piper Dwg. 68856-10 0.5 60.0 30
199 Avionics Cooling Fan Globe P/N 19a2790-28V _
Piper Dwg, 39857-9 0.9 56.4 51

END FACTORY INSTALLED STANDARD EQUIPMENT

i + @) Auto Pilots (Optional Equipment)

71 King KAP 100 Autopilot, Piper Dwg. 3987447,
Bendix Pitch Trim Instaliation, King 258 Altitude
Torizon Indicalor and Ki ng 107 Directionat Gyro

; Cert. Basis - STC SA1565CE-D - 19.9 1074 - 237
23 King KX 165-25 VHF Comm/Nav.Receiver '
4. With Glide Slope Receiver £1 - 0.7 514 40
h. Without Glide Slope Receiver #2 R 5.1 58.1 296
Cent. Basis - TSO C37h, CC38h. C40a, C36a
*Weight iucludes anienna fnd cable,
p ¥ Weight and moment difference hetween standard and optional cquipment,

. pn77 - ISSUED: JULY 12, 1995
"
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", .IE NEW PIPER AIRCRAFT, INC. " PA-28-181, ARCHER 11y *
EQUIPMENT LIST
L. Mark if Weight Am (In.) Moment
Nn, Item Insth. {Pounds) ARt Datum (Lb-In.) .om
(m) Radio Equipment (Optional [Zquipment)
=
3 #1 King KI 206 VOR/M.OC/GS Indicator _
Cert. Basis - TSO C40za, C36¢, C34c — ¥ex 3 60.9 -18 ]
Lol #2 King Ki 206 VORA.OC/GS Indicator
Cert. Basis - TSO C40a, C36¢, C34c —_— 1.3 60Y 79
229 King KN 62A DME _— 13 58.3 192
251 King KR 87 ADF Receiver/Indicator ]
a. Single — 40 590 236 .
b. KA 4B Anlenna (Single) - 3.6 150.6 542
Cent. Basis - TSO Cdlc
233 King KMA-24 Audio Control Pancl s
i Cen. Basis - TSO C35d, C50b - 1.7 65.3 11
235 Antenna and Cable
c. #2 VHF Commn PS§50040-18 1.5 170.7 256
7 Marker Beacon Antenna, Comant CI-102 ]
Piper Dwg. 397374 1.2 175.0 210 ,
i) Narco AR850 Altijude Encoder L
Cert, Basis - TSO C88(a) 0.7 51.5 36
241 Boom Mike Headset, Telex Airman 750 0.3 80.5 24
Miscellaneous (Optional Equipment)
L3 Air Conditioner Instl. ##
Piper Dwg. 99575-10 56.8 124.3 7060
248 Dual Altimeter Instl.. Piper Dwg. 85518-2 J
Altimeter PS50008-10-2D
Cert. Basis TSO CI0h 1.2 609 73
TOTAL OPTIONAL EQUIPMENT 0.7 51.5 36 <

*Weight inciudes antenna and cable.
**Air Conditioner Installation only - Altemator Standard / Compressor Bracket Stzndard

_***Weight and moment difference between standard and optional equipment.

SSUED: JULY 12, 1995

END FACTORY INSTALLED OPIONAL 1. TDMENT
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*-28-181, ARCHER III
QUIPMENT LIST

THE NEW FIPER ATRCRAFE,INC.
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Flughandbuch
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Vero Beach, Florida Ausgabe 1995

7.1

7.3

.5

ABSCHNITT 7
BESCHREIBUNG UND BETRIEB DES

FLUGZEUGS UND SEINER ANLAGEN

FLUGZEUG
Bei der PA-28-181 handelt es sich um einen einmotorigen Tiefdecker in Ganzmetall-

bauweise. Das F lugzeug verfiigt tiber vier Sitze, kann 90 kg Gepick mitfiihren und wird
von einem 134-kW-(180-BHP-)Triebwerk angetrieben,

ZELLE

Die tragenden Zellenteile sind mit Ausnahme der aus Stahlrohr bestehenden
Triebwerkaufhingunyg sowie der Stahlfahrwerkbeine und verschiedener anderer Stahlteile
aus Aluminiumlegierungen gefertigt. Fir die Fligelspitzen, die Triebwerkverkleidung und
die Leitwerkflichen werden Glasfaser oder ABS-Thermoplaste: verwendet. Kunstflug-
manodver sind bei diesem Flugzeug verboten, da die Zelle nicht fiir Kunstflugbelastungen
ausgelegt ist.

Das Tragwerk ist eine halbverjiingte Konstruktion mit einem Laminarprofil NACA 652-415.
Die Fligel sind durch Einsetzen der inneren Enden ihrer Hauptholme in den durchgehenden
Kastenholm, der ein integraler Bestandteil der Rumpfkonstruktion ist, an beiden Seiten des
Rumpfes befestigt. Dadurch entsteht praktisch ein durchgehender Hauptholm mit
Anschliissen an beiden Seiten des Rumpfes. Zusitzliche Befestigungen befinden sich vom
und hinten am Hinterholm und an einem vorderen Hilfsholm,

TRIEBWERK UND PROPELLER .

Das Flugzeug wird von einem Vierzylinder-Boxertriebwerk ohne Ubersetzung mit einer
Nennleistung von 134 kW (180 BHP) bei 2700/min angetrieben. Zu seiner Ausristuny
gehdren ein Anlasser, ein 70-A-/28-V-Wechselstromgenerator, eine geschirmte Ziindanlage,
ein Unterdruckpumpenantrieb, eine Kraftstoffpumpe und ein Kfz-Trockenluftfilter.

Die Abgasanlage besteht ganz aus nichtrostendem Stahl und ist mit zwei Schalldimpfern mit
Heizmantel zur Erwarmung der Luft fiir die Kabinenheizung und die Entfrosteranlage aus-
Benistet,

Der Propefler mit fester Steigung ist in einem Stiick aus einer Legierung geschmiedet.
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HAUPTFAHRWERKRAD
Abb. 7-1
{Radverkleidung zur besseren Darstellung entfernt)
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7.7 FAHRWERK

Die drei Fahrwerkbeine sind mit Cleveland-Ridern 6.00x6 ausgeriistet. Die Haupi-
fahrwerkrider (Abb. 7-1) sind mit Trommelbremsen und Cleveland-Einscheibenbremsen
ausgestattet. Alle drei Rider sind mit Reifen 6.00x6, Typ III, mit vier Gewebelagen und
Schiauch ausgeristet. '

Zur Seitenrudertrimmung ist im Torsionsrohr der Seitenruderpedale eine Federvorrichtung
eingebaut. Ein Federelement in der Bugradlenkung verringert die Lenkkrifte und dampft
Schlige und St6Be beim Rollen. Durch Betitigung der Seitenruderpedale und der
Bremspedale ist das Bugrad lenkbar, wobej der Lenkeinschlag nach beiden Seiten jeweils
30° betrigt. Bei den neueren Flugzeugen fehlt das Federelement in der Bugradlenkung, und
der Lenkeinschlag des Bugrades betrigt 20° nach beiden Seiten. Das Bugfahrwerk ist
auBerdem mit einem Flatterdimpfer versehen.

Das Fahrwerk ist mit drei Luft-/Olfederbeinen ausgeriistet. Die norma!e_ Ausfederung des
Bugfahrwerkfederbeins betriigt 83 mm und die der Hauptfahrwerkfederbeine 114 mm.

Die Standard-Bremsanlage besteht aus zwei FuBbremsen, die an den Seitenruderpedalen
angebracht sind, und einem in der Mitte links unter dem Instrumentenbrett angeordnete-n
Handbremshebel/Hauptbremszylinder. Die FuBbremsen und der Handbremshebel sind mit
cigenen Bremszylindern versehen, die Jedoch aus einem gemeinsamen Brenfsﬂﬁss:g-
keitsbehilter gespeist werden. Der Bremsfliissigkeitsbehilter befindet sich imlTneb\yerk-
raum oben links am Brandschott. Die Parkbremse ist mit dem Hauptbremszylinder
verbunden und wird durch Ziehen des Bremshebels, Driicken des Feststellknopfes auf der
linken Seite des Bremshebels und Loslassen des Bremshebels betdtigt. Zum Losen der
Parkbremse den Bremshebel durch Ziehen entriegeln und nach vomn zuriickfedem lassen
(siehe Abb. 7-5).
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FLUGSTEUERUNGSKONSOLE
Abb. 7-3

7.9 FLUGSTEUERUNGSANLAGE

Piper Aircraft Corp.
Vero Beach, Florida

Eine Doppelsteuerung gehort zur Standardausriistung des Flugzeugs. Steuerorgane und
Steuerflichen sind aber Seilziige miteinander verbunden. Das Hohenleitwerk ist als
Stabilator (Pendelruder) ausgebildet und weist an der Hinterkante eine Trimmklappe zur
Verringerung der Steuerkrafte auf. Diese Trimmklappe wird Gber das am FuBboden
zwischen den Frontsitzen angebrachte Trimmrad betatigt (siche Abb, 7-3).

Der Seitenrudertrimmknopf befindet sich rechts auf der Bedienkonsole unterhalb der

Triebwerkbedienorgane (siehe Abb. 7-
zeugs wihrend des Fluges.

3). er ermoglicht das seitliche Austrimmen des Flug-

R |

'
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Die PA-28-181 ist mit handbetitigten Flugelklappen ausgeriistet, die durch Federkraft in
die eingefahrene Stellung zuriickkehren und mit einer Endiagensperre ausgeriistet sind. Bej

TRIEBWERKBEDIENORGANE
=DV AN DEDIENORGANE

Zu den Triebwerkbedienorgane gehoren ein Gas- und ein Gemischhebel. Diese Hebel sind
in einer Fithrung in der Mitte unter dem Instrumentenbrett (Abb. 7-5) angeordnet, wo sie
sowoh! fiir den Piloten als auch den Copiloten gut erreichbar sind. Um Reibungskrifte und
Festklemmgefahr zu verringern, sind die Bedienziige mit Teflon ummanteit.

Mit dem Gashebe! wird die Triebwerkdrehzahi eingestellt, mit dem Gemischhebel das
Kraftstoff/Luft-Verhaltnis. Das Triebwerk wird durch Stellen des Gemischhebels auf ganz
armes Gemisch abgestellt, Das Armeinsteliverfahren fiir das Germisch ist aus Abschnitt 4
dieses Flughandbuchs ersichtlich. ¥

Mit dem Reibungsverstellhebel auf der rechten Seite der Hebelfilhrung kann die
Reibungskraft, die den Gas- und den Gemischhebel in ihren jeweiligen Stellungen festhalt,
eingestellt werden.

Der Bedienhebel fir die Vergaservorwirmung befindet sich rechts von der Hebelfiihrung
am Instrumentenbrett und hat zwei mit ON (EIN, unten) und OFF (AUS, oben) gekenn-
zeichnete Stellungen.



Flughandbuch N‘j |

Piper PA-28-181 J

Seite: 7-6 Piper Aircrafi Corp. I
Ausgabe 1995 Vero Beach, Florida

5

(0

GAS- UND GEMISCHHEBELFUHRUNG UND KONSOLE
- Abb. 7-5
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TANKWAHLVENTIL
Abb. 7-7

7.13 KRAFTSTOFFANLAGE

Der Kraftstoff wird in zwei 95-I-Tanks (25 US gal) (91 | = 24 US gal ausﬂiegl?ar)
mitgefithrt, die mit Schrauben und Annietmuttern an den Fliigelvorderteilen bef‘estilgt sind.
Beide Kraftstofftanks sind miit einem MeBstab im Einfiilistutzen ausgeriistet, um die Res!-
kraftstoffmenge bei nicht vollen Tanks ermitteln zu konnen. Bei einem Kraftstoffstand bis
zum unteren Ende des Mefstabes betriigt die ausfliegbare Restkrafistoffmenge 64 [
(17 US gal).

Das Tankwahiventil (Abb. 7-7) befindet sich auf der linken Seitentafel vor dem Pilotensitz.
Zum Absperren der Kraftstoffzufuhr (Stellung ZU) ist die Sperre in der Tankwahl-
ventilabdeckung niederzudriicken und dabei der Knebelschalter auf-OFF (ZU) zu stellen.
Beim Zuriickdrehen auf EIN rastet die Sperre wieder selbsttitig aus.

Fiir den Fall, daB die triebwerkgetriebene Kraftstoffpumpe ausfiillt, ist eine zusﬁtzlicht_a
elektrische Kraftstoffpumpe eingebaut. Die elektrische Kraftstoffpumpe mul beim Start. bei
der Landung und beim Umschalten von einem Tank auf den anderen stets eingeschaltet
sein. Der Kraftsstoffpumpenschalter ist auf der Schalttafel Giber der Gas-/Gemischhebel-
fithrung angeordnet.
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7.15

Vor dem ersten Flug des Tages sind die KraftstoffablaBventile zu 6ffnen, um den Krafistoff
auf Wasser, Sinkstoffe und die richtige Sorte zu priifen. Beide Krafistofftanks haben an der
unteren inneren hinteren Ecke ein eigenes Ablafiventil.

Das unten links auf der Vorderseite des Brandschottes befindliche Kraftstoffsieb hat einen
AblaB, der von der AuBenseite des Rumpfbugs zuginglich ist. Auch dieses Krafistoffsieb ist
vor dem ersten Flug des Tages zu entleeren. Vollstindiges KrafistoffablaBverfahren siche
Absatz 8.21.

Der Kraftstoffvorratsanzeiger {Doppelinstrument) ist unten in der Mitte des [nstrumenten-
brettes angeordnet.

Um den AnlaBvorgang zu erleichtern, ist eine elektrische AnlaBeinspritzpumpe eingebaut.
Der Schalter fiir die AnlaBeinspritzpumpe befindet sich ganz links auf der Deckenschalttafel
(siche Abb. 7-15A).

ELEKTRISCHE ANLAGE

Zur elektrischen 28-V-Anlage (Abb. 7-11) gehort eine 24-V-Batterie fur AnlaBvorginge
und zur Unterstiitzung der Generatorausgangsleistung. Der Strom wird von etnem 70-A-
Wechselstromgenerator geliefert. Die Batterie ist in einem Kasten untergebracht, der auf
dem Batteriegestell im Rumpfheck untergebracht ist. Der Spannungsregler mit integriertem
Uberspannungsrelais befindet sich vorne links hinter dem Instrumentenbrett.

Alle Schalter fir Triebwerk und AuBenbeleuchtung sind in einer Deckenschalttafel
zusammengefaBt (Abb. 7-15A), wihrend die Schalter der Funkgerite auf einer Schalttafel
direkt Giber der Tricbwerk-Bedienhebelfiihrung liegen (Abb. 7-15). Die Schutzschaltertafel
befindet sich unten rechts auf dem Instrumentenbrett (Abb. 7-15). Jeder Schutzschalter ist
deutlich beschriftet, so daB der zugeordnete Stromkreis leicht bestimmt werden kann.
Weitere Schaltkreise . sind fur den zusdtzlichen Einbau von Navigations- und
Sprechfunkgeriiten vorgesehen. . .

Zur elektrischen Standardausriistung gehoren der Anlasser, die elektrische Kraftstoff-
pumpe, die elektrische Triebwerk-AnlaBeinspritzpumpe, das Uberziehwarnhorn, das Am-
peremeter und die Wamleuchttafel.

Die Warnleuchttafel enthillt die Warnleuchten ALT INOP ( Ausfall des Generators)_. OilL
PRESSURE (zu niedriger Oldruck), LOW BUS VOLTAGE (zu niedrige Schienen-
spannung), START ENGAGE (Anlasser eingeschaltet), PITOT HEAT OFF/INOP
(Staurohrheizung AUS/ausgefallen) und AIR COND DOOR (Kondensatorlufthutze der
Klimaanlage ausgefahren). Diese Warnleuchten dienen lediglich zur Warnung des Piloten,
daB eine Anlage moglicherweise nicht einwandfrei arbeitet, und sollen ihn dazu veranlassen,
das entsprechende Anzeigeinstrument dieser Anlage zu priifen und zu diberwachen, um
eventuell notwendige AbhiifemaBnahmen einzuleiten.
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Zur elektrischen Standardausriistung geh6ren Positionsieuchten, ZusammenstoBwarn-
leuchte, Fligelspitzen-Blitzwarnleuchten, Lande-/Rolischeinwerfer, Instrumentenbrett-
beleuchtung und Kabinendeckenleuchte,

Zwei in der Deckenschalttafel eingebaute Leuchten dienen zur Beleuchtung der Instrumente
und des Cockpits bei Nachtfligen. Diese Leuchten werden iiber die auf der
Deckenschalttafel angeordneten Regelschalter bedient. Das Kartenleselichtfenster im
Deckglas dieser Leuchten wird iber einen daneben liegenden Schalter bedient. Die
Flugelspitzen-Lande/Rollscheinwerfer bestehen aus 2 Scheinwerfern (je einer in jeder
Flagelspitze) und werden iber einen Wippschalter auf der Deckenschalttafel ein- und
ausgeschaltet (die Flagelspitzenleuchten dienen auch als Erkennungsleuchten).

Das Digital-Amperemeter in der Generatoranlage zeigt nicht den Batterieentladestrom.
sondern die Belastung des Generators in Ampere an. Bei ausgeschalteten Stromver-
brauchern und eingeschaltetem Batterieschalter liefert das Amperemeter eine Anzeige des
Batterieladestroms. Beim Einschalten der einzelnen Stromverbraucher zeigt das Ampere-
meter einen zunchmenden Gesamtstromverbrauch einschlieBlich der Batteriestromaufnahme
an. Die durchschnittliche Dauerbelastung bei Nachtfligen mit eingeschalteten Funkgeriiten
betrigt ungefihr 32 A. Unter diesen Flugbedingungen zeigt das Amperemeter diese 32 A
plus ungefihr 2 A fiir eine voll geladene Batterie dauernd an.

YORSICHT

Be1 Fitigen durch Wolken oder Nebel sind die Zusammen-
stoBwarnleuchten zur Vermeidung von Orientierungsveriust
auszuschalten. Beim Rollen sowie bei Start und Landung
miissen die Blitzwarnleuchten ausgeschaltet werden.

ACHTUNG

Die Zigarettenanziinder-Steckdosen diirfen nur zur Stromver-
sorgung fiir die mit dem Flugzeug mitgelieferten Zigaretten-
anziinder, micht aber fir andere Geriite benutzt werden. An-
dere hier angeschlossene Geriite konnen beschidigt werden.

Notbetrieb bzw. Notverfahren siehe Abschnitt 3.
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7.19 INSTRUMENTENBRETT

Das Instrumentenbrett (Abb. 7-15) ist fiir die Unterbringung der iiblichen modernen
Flugiiberwachungsinstrumente und der normalerweise erforderlichen Triebwerkiiberwa-
chungsinstrumente ausgelegt. Kreiselhorizont und Kurskreisel, die mit Unterdruck arbeiten,
liegen in der Mitte der linken Instrumentenbretthilfie und der Unterdruckmesser oben links
auBen; direkt unter dem Unterdruckmesser liegt der Schalter fir die elektrische
Notunterdruckpumpe. Der Wendezeiger auf der linken Seite arbeitet elektrisch.

Die Funkgerite und die Schutzschalter liegen in der Mitte bzw. unten auf der rechten
Instrumentenbretthilfte, Alle Bunkgeriteschalter und der Schalter fir die Staurohrheiznung
sind in einer Schalttafel unter der Funkgeritegruppe auf der linken Instrumentenbretthilfte
zusammengetalit.

In der Deckenschalttafel (Abb. 7-15A) sind auf der linken Hilfte alle zum Triebwerk gehéni-
gen Schalter und auf der rechten Hilfte alle Schalter fir die Aublenbeleuchtung unter-
gebracht.

Die Triebwerkanzeigeinstrumente der Standardausriistung von 3-1/8 1 (79 mm) burcl!mes-
ser sind links von der Triebwerk-Bedienhebelfiihrung angeordnet; sie dienen zur Uber-
wachung des Triebwerkbetriebs. Diese Instrumente umfassen ein kombiniertes Anzeige-
instrument fiir Oldruck. Oltemperatur und Kraftstoffdruck, einen Abgastemperaturanzeiger
(EGT-Anzeiger) und einen Drehzahlmesser.

Der normale Betriebsbereich fiir Boden- und Flugbetrieb ist auf den Instrumenten mit einem
gninen Bogen angegeben. Gelbe Bégen kennzeichnen einen Start- oder Vorsichtsbereich,
Rote radia! verlaufende Linien stehen fiir einen festpelegten Hochst- oder Mindestwert.
Wenn die Zeigerspitze eines Instruments vom gelben oder grilnen Bogen aus den roten
Radialstrich beriihrt, ist der Grenzwert erreicht.
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INSTRUMENTENBRETT
Abb. 7-15
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Abb. 7-15 (Forts.)
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Deckenschalter (von links nach rechts):

Flutleuchtenschaiter fiir linke Instrumentenbretthilfte
TriebwerkaniaBeinspritzung

Triebwerkanlasser

Batterieschalter

Generator

Kraftstoffpumpe

Linker Zitndmagnet

Rechter Ziindmagnet

Lande-/Rollscheinwerfer

Positionsleuchten

Blitzwarnleuchten

Flutleuchtenschalter fiir rechte Instrumentenbretthalfte

DECKENSCHALTTAFEL
Abb. 7-15A
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7.21 STAUDRUCKANLAGE

Die Staudruckanlage (Abb 7-17) versorgt den Fahrtmesser, den Hohenmesser und das
Variometer mit dem jeweils erforderlichen Gesamtdruck und statischen Druck.

Gesamtdruck und statischer Druck werden von einem Staurohr, das an der Unterseite des
linken Fliigels angebracht ist, erfaBt und iiber Leitungen im Fligel und im Rumpf den
MeBinstrumenten am Instrumentenbrett zugefiihrt.

Zur Standardausriistung zihlt eine Notstankdruckemnchtung Das Notventil befindet sich
links unter dem Instrumentenbrett. Bei _L_,eoﬁ'netem Notventil fur statischen Druck werden
Hohenmesser, Variometer und Fahrtmesser mit statischem Druck aus der Kabine versorst.

Bei Benutzung der Notstatikdruckquelle missen das Schlechtwetterfenster und die
Frischluftdiisen geschlossen und die Kabinenheizung sowie die Windschutzscheiben-
entfrosteranlage eingeschaltet sein. Sofern auf einem entsprechenden Hinweisschild nichts
anderes ang.egeben ist, betrigt hierbei der Hohenmesserfehler weniger als 50 ft

Sowohl die Gesamt- als auch die Statikdruckleitungen kdnnen durch getrennte, links unten
im Rumpf befindliche AblaBventile entwiassert werden. :

Zur Standardausriistung gehort ein beheiztes Staurohr, das bei Vereisungsproblemen und
starkem Regen gute Dienste leistet. Der zugehérige Schalter befindet sich auf der Schalt-
tafel iiber der Triebwerk-Bedienhebelfihrung,.

Zum Schutz der Gesamt- und Statikdruckéffnungen vor dem Eindringen von Insekten und
Wasser ist das Staurohr bei abgestelltem Flugzeug stets mit einer Schutzhiille abzudecken.
Bei teilweise oder véilig verstopfien Staurohréffnungen zeigen die betreffenden Instrumen-
te fehlerhaft oder gar nicht an.

ANMERKUNG

Sich bei der Vorflugpriifung vergewissern; dafl die Staurohr-
schutzhiille abgenommen ist.
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2. Fahrtmesser

rohrheizung

3. Schalter fiir Stau

4. Variometer
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. 0. AblaBventile

Seite. 7-19
Ausgabe 1995

7, Notstatikdmckquelle



.
ero Beach, Florida

Piper Aircraft Co

Vv

Flughandbuch
Piper PA-28-181

Seite: 7-20
Ausgabe 1995

Unjyasu4
ynuLE A

(az1tjyog alenouas

U2ty Yoru) gejudYNyasLL|
(Msy8ini4) asnpyn|yasu 4 aseqpaisiap -
(udyo0)y) asnpynyosiz] areqpaisiap
J[IPUaAynjuLep,

IdFasynjurep -
Jdouuaipaquaisosiuyg -
[3Jeneyasasg|qan -

assy[SNeIISOIIUT -
JunugyosBunynususuqey
[UBYNIYISl -

puemioyds ‘¢

SSRIGRIAYNYISL -

YRIURYN YIS,

-

Abb. 7-19

KABINENHEIZUNGS- UND BELOFTUNGSANLAGE
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7.23

KABINENHEIZUNGS. LND BELﬁFTUNGSANLAGE

Die Warmluft gjr die Kabinenheizungs- und Windschutzscheibenentﬁosteranlage
(Abb. 7-19) wird vop einem an der Abgasanlage angebrachten Heizmantel geliefert. Die

angeordneten Bedienknépfen,

Der Lufistrom =y den Front- ungd Riicksitzen l4Bt sich mit den neben der Konsole oben auf
den Warmluftkanlen befindlichen Hebeln regeln.

ACHTUNG r
Bei eingeschalteter Kabinenheizung wird dje Oberfliche der
Warmluftkanale sepr heiB. Ame und Bejne zur Vermeidung
von Verbrennungen nicht z nzhe an die Auslisse der Warm-
luftkanile oder in Beriihrung mit der Oberfliche der Warm-
luftkanile bringen.

KABINENA USSTATTUNG
= UA LSS TATTUNG

Zum bequemen Ein- und Aussteigen und fiir den Komfort von Pilot und Fluggasten sind die
Frontsitze in Lingsrichtung versteflbar. Zum Verstauen sperriger Giiter konnen die hinteren
Sitze ausgebaut werden, Hierzy miissen die Verriegelungen der FuBhalterungen gelast
werden. Dies geschieht durch Niederdriicken des Verriegelungsbolzens an den hinteren
FiBen. Die Frontsitze sind mit Armlehnen ausgestattet. Fir alle Sitze sind Kopfstiitzen
{Sond.) erhaltlich. Die Frontsitze kénnen ferner mit Hﬁhenversteilung (Sond.) ausgenistet
werden.

Zur Standardauaﬁstung der Kabine gehéren ein Schlechtwetterfenster auf der Pilotenseite,
zwei Sonnenblenden, Aschenbecher, zwei Kartentaschen und Taschen fiir andere Utensilien
an den Riickenlehnen der Frontsitze, ’
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7.27

7.29

T

Zur Standardausriistung gehorenden Schultergurte mit automatischer Spanntrommel fir
alle Sitze. Die Spanntrommel liBt sich durch ruckartiges Ziehen des Gurtes iiberpriifen;
dabei verriegelt sich die Trommel und verhindert, daB der Gurt weiter herausgezogen wird.
Bei normalen Kdrperbewegungen wird der Gurt wie erforderlich ein- bzw. herausgezogen.
Der Schultergurt wird ber die fensterseitige Schulter gefiihirt und am Bauchgun im
Bereich der innenbordseitizen Hifte des Sitzenden befestigt. Der befestigte Gurt ist so
einzustellen, daB alle Bedienelemente erreichbar sind und gleichzeitig die Riickhaltefunktion

des Gurtes gewihrleistet ist. Die Schultergurte sind stets bei Start und Landung sowie in
Notsituationen anzulegen.

GEPACKRAUM

Der hinter den Riicksitzen befindliche und von der Kabine aus zugéngliche Gepackraum hat
ein Fassungsvermogen von 0,68 m?®. Er kann auch von auBen durch eine Tiir an der rechten

Seite des Flugzeugs mit maximal 90 kg beladen werden. Verzurrgurte sind vorhanden und
soliten stets benutzt werden.

ANMERKUNG

Bei Beladung des Flugzeugs mit Gepick ist der Pilot dafiir
verantwortlich, daB der Schwerpunkt des Flugzeugs innerhalb
der zulissigen Grenzen liegt (siche Abschnitt 6 MASSE-
UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG).

UBERZIEHWARNANLAGE

Ein bevorstehender iiberzogener Flugzustand wird von einem Uberziehwamhom gemeldet.
das § bis 10 Knoten iiber der Uberziehgeschwindigkeit ausgeltst wird. Auch kann ein
leichtes Schitteln und Nicken der Flugzeugzelle kurz vor dem Uberzichen auftreten. Die
Uberzichgeschwindigkeiten sind auf einem Diagramm im Abschnitt S LEISTUNGEN ange-

geben. Die Uberziehwamung besteht aus einem Dauerton und wird von einem Anstell- .

winkelfiihler an der Vorderkante des linken Fliigels ausgelost.

Wihrend der Vorflugpriifung ist die Uberziehwarnanlage zu priifen; dazu Batterieschalter
einschalten, den MeBfiihler anheben und auf das Ertéinen des Warnhorns achten.

=
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7.31

7.33

ANSTRICH

KLIMAANLAGE *
M

Die Klimaanlage arbeitet nach dem Umluftprinzip und besteht i wesentlichen aus dem
Verdampfer, dem Kondensator, dem Kompressor, dem Geblise, den Schaltemn und dem
Temperaturregelknopf. '

Der Verdampfer befindet sich links hinter der Riickwand des Gepackraums. Er kithlt die fiir
die Klimatisierung benstigte Luft.

Die Klimaanlage ausschalten und iberpriifen lassen, falls sie
innerhalb von 5 Minuten nicht zufriedenstellend arbeitet.

* Sonderausrﬁstung
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Mit dem Gebliseschalter FAN kann das Geblise zur besseren Luftumwitzung in der Kabine
auch bei ausgeschalteter Klimaanlage eingeschaltet werden. Mit diesem Schalter 148t sich
der Lufistrom aus den Ausiissen der Klimaanlage an der Decke auf LOW oder HIGH
(SCHWACH oder STARK) einstellen. Die Auslisse iiber jedem Sitz lassen sich individuell
einstellen oder ganz schlieBen.

Die Warnleuchte DOOR OPEN (Lufthutze ausgefahren) befindet sich auf der Wamnleucht-
tafel: sie leuchtet bei ausgefahrener Kondensatoriufthutze auf und eclischt erst dann, wenn
die Hutze eingefahren ist.

Der Stromkreis der Klimaanlage ist durch einen auf der Schutzschaltertafel liegenden
Schutzschalter abgesichert.

In der Vollgasstellung betatigt der Gashebel einen Mikroschalter, tber den die Kupplung
des Kompressorantriebs ausgeriickt und die Kondensatorlufthutze eingefahren wird, um die
maximale Triebwerkleistung und Steiggeschwindigkeit zu gewahrleisten. Dabei arbeitet das
Geblise weiter, und die gelieferte Luft bleibt noch fiir etwa eine Minute kiihl, Wird der
Gashebel um etwa 6 mm zuriickgezogen, so rickt die Kompressorkupplung wieder eim,
und die Kondensatorlufthutze fihrt aus, so daB die Klimaanlage wieder kithle, trockene
Luft liefert.

FREMDSTROMVERSORGUNG

Die Anlage fiir Fremdstromversorgung ist iiber eine auf der rechten Rumpfseite hinter dem
Fliigel liegende AuBenbordsteckdose zugiinglich. An diese Steckdose kann eine Fremd-
batterie angeschlossen werden, die das Anlassen des Triebwerks ermoglicht, ohne daB man
sich Zugang zur Bordbatterie verschaffen muB.

7.37 NOTSENDER (ELT) *

Falls eingebaut, befindet sich der Notsender im Rumpfhinterteil unmittefbar unter der
Vorderkante des Stabilators; er ist iber einen Zugangsdeckel auf der rechten Rumpfiseite
zugiinglich. Dieser Zugangsdeckel ist mit Nylon-Schlitzschrauben befestigt und laBt sich
leicht abnehmen, da sich seine Befestigungsschrauben mit den verschiedensten Gegen-
stinden wie Miinzen, Schiiisseln, Messerklingen usw. abschrauben lassen. Stehen keine
Werkzeuge zur Verfiigung, so konnen die Schraubenkdpfe notfalls mit einem beliebigen
Gegenstand abgeschlagen werden. Der Notsender erfiillt die Forderungen von FAR 91.52.

* Sonderausristung
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Auf dem Sender ist das Austauschdatum der Batterie vermerkt. GemiB den FAA-Be-
stimmungen ist die Batterje spatestens an dem dort angegebenen Datum auszutauschen.
Nach der Benutzung in einem Notfzll. nach einer Gesamttestzeit von mehr als einer Stunde
oder nach unbeabsichtistem Betdeb von unbekanater Dauer ist die Batterie ebenfalls
auszutauschen.

ANMERKUNG

Falls aus irgendeinem Grund ein Sendetest erforderlich ist, ist
dieser nur wihrend der ersten fiinf Minuten nach einer vollen
Stunde durchzufithren und auf drei NF-Signalabstrahlungen
zu begrenzen. MuB ein Test zu einem anderen Zeitpunkt
durchgefiihrt werden. so ist er mit der nichsten Flugver-
kehrskontrolle oder Flugberatungsstelle abzusprechen.

BETRIEB DES NOTSENDERS ARTEX 1104

Am Notsender befindet sich cin mit den Bezeichnungen ON und OFF versehener
Betriebsschalter, Dieser wird bereits werkseitig auf die Steflung OFF geschalter und muf
beim Einbau des Notsenders in das Flugzeug in dieser Stellung verbleiben.

Fir den Piloten ist ein Fernbedienschalter mit der Beschriffung ON (Ein) und ARM
(funktionsbereit) links auf dem Instrumentenbrett angebracht, so daf er den Notsender von
der Kabine aus einschalten oder in funktionsbereiten Zustand versetzen kann. Der Schalter
steht normalerweise in der Stellung ARM. Durch Legen des Schalters auf ON wird der
Notsender eingeschaltet. Eine iiber dem Schalter angeordnete Warnleuchte leuchtet. sooft
der Notsender aktiviert wird.

Bei einem unbeabsichtigten Einschalten des Notsenders kann der Sender dadurch
zuriickgestellt werden, dafl man entweder den Fernbedienschalter auf ON schaltet und dann
sofort auf ARM zuriickstellt oder den Betriebsschalter am Notsender auf ON schaltet und
dann auf wieder OFF zuriickstellt.

Bei Einschaltung des Notsenders durch einen Aufschlag des Flugzeugs 148t sich der Sender
abschalten, indem man den Betriebsschalter am Sender auf ON schaltet und dann auf OFF
zuriickstellt. Das Abschalten des Senders und die Wiederherstellung der Funktions-
bereitschaft kann aidch iiber den Fernbedienschalter erfolgen. indem man diesen auf ON
schaltet und dann sofort auf ARM zuriickstellt.

Der Sender IiBt sich jederzeit von Hand einschalten, indem man entweder den Fernbedien-
schalter oder den Betriebsschalter am Sender auf ON stellt.
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Drei NF-Notsignale und eine aufleuchtende Warnleuchte
zeigen an, dafl der Notsender einwandfrei funktioniert. Die
Wamleuchte muf3 wihrend der ersten drei Sekunden einer
Testperiode aufleuchten. Wenn sie nicht aufleuchtet, liegt eine
Storung (z.B. Ausfall des G-Schalters) vor. .

Bei jeder Nachflugpriifung ist zu prifen, ob der Notsender nicht aktiviert wurde. Hierzu
einen Empfinger einschalten und auf 121,50 MHz einstellen. Ist ein abschwellendes
NF-Signal zu héren. so ist der Notsender u.U. aktiviert. Fernbedienschalter auf ON stellen.
Verinden sich die Tonstéirke nicht. so stammt das Signal wahrscheinlich vom Notsender
des Flugzeugs. Durch Stellen des Fernbedienschalters auf ARM wird der Notsender

automatisch riickgestellt, so daB das auf 121,50 MHz empfangene Signal nicht mehr gehort
werden dirfte.
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8.1

ABSCHNITT &

HANDHABUNG, INSPEKTION UND WARTUNG

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthilt allgemeine Richtlinien fir Handhabung, Inspektion und Wartung
des Flugzeugs PA-28-181 Archer Ii1 Ausfihrliche Wartungsanweisungen sind dem PA-28-
181 Service Manual zu entnehmen.

Jeder Flugzeugeigentiimer sollte mit eingm autorisierten Piper Service Center oder der
Piper Generalvertretung Deutschiand AG in Kassel in engem Kontakt stehen, damit er die
neuesten Informationen beziiglich seines Flugzeugs erhilt und die Piper-Betreuungs-
angebote fiir sein Flugzeug in Anspruch nehmen kann.

Die Firma Piper ist stets daran interessiert, daB die Eigentimer ihre Flugzeuge optimal
nutzen und sie in bestem technischen Zustand halten. Deshalb gibt Piper von Zeit zu Zeit
Kundendienstmitteilungen in Form von Kundendienstanweisungen (Service Bulletins).
Kundendienstschreiben (Service Letters), Ersatzteil-Informationsschreiben (Service Spare
Letters) und sonstige Informationen zu den Flugzeugen heraus.

Kundendienstanweisungen (Service Bulletins) sind von besonderer Bedeutung, und Piper
ist der Auffassung, daf sie unbedingt durchzufithren sind. Sie werden an alle Piper Setvice
Center in der ganzen Welt verschickt. Je nach Art der Mitteilung kénnen darin auch Ver-
gitungen fiir Material und Arbeitszeit behandelt werden. Diese Informationen werden allen
autorisierten Piper Service Centern zugestelit.

Kundendienstschreiben (Service Letters) befassen sich mit Produktverbesserungen und
enthalten Wartungsverfahren fiir das Flugzeug. Sie werden den Piper Service Centern
zugestellt. Die Eigentiimer sollten die in den Kundendienstschreiben enthaltenen Infor-

mationen sorgfiltig beachten.

In den Ersatzteil-Informationsschreiben (Service Spare Letters) werden verbesserte Teile,
Bausitze und Sonderausnistungen angeboten, die urspriinglich nicht lieferbar waren, aber
fiir den Eigentiimer von Interesse sein konnen.

3

Die Firma Piper unterhilt einen Abonnementdienst fiir die Kundendienstanweisungen,
-schreiben und Ersatzteil-Informationsschreiben. Dieser Dienst wird Interessenten wie z.B.
Eigentamern, Piloten und Mechanikern zu einer geringen Gebithr angeboten und kann iiber
autorisierte Piper Service Center oder die Piper Generalvertretung Deutschland AG
bezogen werden.
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Sie erhalten Maintenance Manuals, Teilekataloge und Anderungen zu beiden bei lhrem
Piper Service Center oder bei der Piper Generalvertretung Deutschland AG.

Bei ‘jeder Korrespondenz beziiglich des Flugzeugs miissen Flugzeugbaumuster und
Werknummer angegeben werden, damit die richtige Antwort gegeben werden kann.

INSPEKTIONSINTERVALLE

Piper Aircraft Corporation hat fiir das Flugzeug PA-28-181 Inspektionspline mit Angabe
der Wartungspunkte und vorgeschriebenen Inspektionsintervalle erstellt (siehe letzte
Anderung der PA-28-181 Maintenance und Inspection Manuals). Das PA-28-18]
Inspection Manual enthdlt die entsprechenden Formblitter. Alle diese Inspektionsarbeiten
sind von einem entsprechend geschulten, sachkundigen und qualifizierten Flugzeug-
mechaniker in einem autorisierten Piper Service Center oder in einer anerkannten [nstand-
setzungswerkstatt durchzufithren. Piper Aircraft Corporation iibernimmt keinerlei Haftung
fir die ununterbrochene Lufttiichtigkeit eines Flugzeugs, das nicht nach diesen Inspektions-
vorschriften gewartet wird und/oder bei dem die einschlagigen, von Piper verdffentlichten
Service Bulletins und die von den Triebwerk-, Propeller- oder Gerdteherstellern heraus-
gegebenen Anweisungen sowie die vom Luftfahrt-Bundesamt verdffentlichten Lufi-
tiichtigkeitsanweisungen (L TA's) nicht ordnungsgemiB durchgefiihrt werden.

Das Luftfahrt-Bundesamt hat ein fortlaufendes Wartungsprogramm genehmigt, das vom
Eigentiimer angewendet werden kann. Dieses Programm umfaBt routinemifige und
Detailinspektionen. Damit soll der groBtmégliche Nutzungsgrad des Flugzeugs erreicht
sowie die Wartungs-/Inspektionskosten reduziert und die Lufttiichtigkeit in optimaler
Weise stindig erhalten werden. Ausfiihrliche Informationen dariiber erhalten Sie von der
Firma Piper.

In diesem Zusammenhang hat das Lufifahrt-Bundesamt zusitzlich fiir alle Flugzeuge zur
Aufrechterhaltung und Uberwachung ihrer Lufttiichtigkeit regelmiBige Inspektionen/Nach-
pritfungen vorgeschrieben. Der Flugzeugeigentiimer ist, fiir die Einhaltung dieser Vorschrif-
ten und die ordnungsgeméiBe Eintragung ihrer Durchfiihrung in die entsprechenden Bord-
biicher/Lebenslaufakten und/oder Wartungsunterlagen verantwortlich,

Eine spektrographische Olanalyse wird von verschiedenen Stellen durchgefithrt. Bei richti-
ger Durchfiihrung stellt dieses Verfahren ein gutes Mittel zur Prifung des inneren
Zustandes des Triebwerks dar. Um mit diesem Verfahren genaue Ergebnisse zu erzielen,

sind die Ansaugluftfilter regelmiBig zu reinigen oder zu wechseln und in festen Abstﬁnden
Olproben zu entnehmen und einzuschicken.

s

¢

L
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8.5 YORBEUGENDE WARTUNG

8.7

Der Inhaber eines Luftfahrerscheins kann nach den Bestimmungen der Betriebsordnung fiir
Luftfahrtgerit (LuftBO) an einem Lufifabrzeug, dessen Eigentiimer oder Halter er ist und
das nicht fiir die gewerbsmaBige Beforderung von Personen oder Sachen benutzt wird,
einfache Kontrollen und Arbeiten im Rahmen der Wartung selbst durchfiihren, wenn er die
notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten besitzt. Die Nachpriifungen nach der Pritfordnung
fir Luftfahrtgeriit (LuftGerPO) kénnen in diesem Fall zusammengefat bei der Jahresnach-
pritfung durchgefiihrt werden.

Alle anderen fiir das Flugzeug erforderlichen Wartungsarbeiten sind von entsprechend
lizenziertem Personal oder einer zugelassenen Wartungsfirma durchzufiithren.

Durchgefiihrte Wartungsarbeiten sind in die entsprechenden Flugzeugwartungsunterlagen
einzutragen. Die Eintragung muB enthalten:

(a) Tag der Durchfiihrung der Arbeiten

(b) Beschreibung der Arbeiten

(c) Anzahl der Arbeitsstunden am Flugzeug

(d) Nummer des Luftfahrerscheins des Piloten, der die Arbeiten durchgefiihrt hat
(e) Unterschrift der Person, die die Arbeiten durchgefiihrt hat

ANDERUNGEN AM FLUGZEUG

Machte der Eigentiimer etwas an seinem Flugzeug éindemn, so muB er hierfiir die Geneh-
migung der Zulassungsbehérde einholen. GroBere Anderungen, die gemiB Advisory
Circular 43.13-2 von einem Flugzeug- und Triebwerkmechaniker durchgefihrt werden,
konnen von einem Luftfahrttechnischen Betrieb genehmigt werden, sofern die Anderung in
Ubereinstimmung mit einem vom LBA festgelegten Anderungsverfahren geschieht. Fir
groBere Anderungen der Grundzelle oder Anlagen, die nicht im Advisory Circular 43.13-2
erfalit sind, ist eine erginzende Musterpriifung erforderlich.

Eigentiimer oder Pilot haben dafiir zu sorgen, daf8 folgende Flugzeugpapiere in Ordnung
sind und stets im Flugzeug mitgefiihrt werden:

(1) Lufitiichtigkeitszeugnis

(2) Flugzeugeintrapungsschein

(3) Funkanlagenzulassung, wenn Sender eingebaut sind

(4) Flughandbuch : : )

(5) Masse- und Schwerpunktunterlagen mit einer Kopie des neuesten Instandsetzungs- und
Anderungsformblattes, falls zutreffend

(6) Flugzeugausristingsverzeichnis (Equipment List)

{7) Bordbuch

Obwohl die Lebenstaufakien fiir Flugzeug und Tricbwerk nicht im Flugzeug mitge-.ﬁ“xh.rt
werden milssen, sind sie auf Verlangen vorzulegen. Die Lebenslaufakten miissen vollstindig
und auf dem neuesten Stand sein. Gutgefiihrte Akten reduzieren die Wartungskosten, denn
der Mechaniker kann ihnen entnehmen, welche Arbeiten durchgefiihrt bzw. nicht durch-

geftihrt wurden.
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8.9 HANDHABUNG AM BODEN

(a)

(b)

Schleppen

Das Flugzeug kann am Boden mit Hilfe der Bugradschleppstange, die unterhalb der
vorderen Leiste des Gepackraums verstaut ist, oder durch einen Schlepper bewegt
werden, durch den die Bugradienkeinrichtung aber nicht beschidigt oder GibermaBig
beansprucht werden darf. An der Bugradgabel sind Abschleppdsen vorhanden.

ACHTUNG

Wird das Flugzeug von einem Schlepper gezogen, so darf das
Bugrad in beiden Richtungen nicht iiber den Lenkradius hin-
aus eingeschlagen werden, da dies zur Beschidigung des Bug-
fahrwerks und seiner Lenkung fithren wiirde.

Das Flugzeug nicht schleppen, wenn die Steuerorgane gesi-
chert sind.

Sind Schleppseile notwendig, so sind sie an den beiden Hauptfahrwerkfederbeinen so

hoch wie méglich zu befestigen. Die Seile miissen so lang sein, daB sie mindestens
4,5 m itber den Bug bzw. das Heck hinausreichen, und eine qualifizierte Person mufl
den Pilotensitz einnehmen, um das Flugzeug durch Betitigung der Bremsen unter
Kontrolle zu halten. .

Rollen

Soll das Rollen des Flugzeugs von Bodenpersonal durchgefiihrt werden, so ist dieses
zuerst von einer vom Flugzeughalter bevollmichtigten qualifizierten Person zu unter-
weisen und zuzulassen. Dabei miissen die TriebwerkanlaB- und -abstellverfahren sowie
die Rolltechnik behandelt werden. Wenn sichergestellt ist, daB dic Propellerstrahl- und
Rollbereiche frei sind, ist zur Emleltung des Rollens Gas zu geben und wie folgt vorzu-

. gehen:

(}) Einige Meter vorwirtsrollen und Wirkung der Bremsen priifen.

(2) Leichte Kurven rollen, um Wirksamkeit der Lenkung zu priifen.

(3) Beim Vorbeirollen an Gebsuden oder ortsfesten Objekten auf Sicherheitsabstand
zu den Fliigeln achten. Nach Méglichkeit einen Einweiser auBerhalb des Flugzeugs
einsetzen.

(4) Beim Rollen auf unebenem Boden Lochern und Fahrrinnen auswetchen.

(5) Triebwerk beim Standlauf/Rollen auf Untergrund mit losen Steinen, Kies oder
losem Material, das die Propellerblitter beschidigen konnte, nicht mit hoher
Drehzaht laufen lassen.
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{¢) Abstellen

(d)

Beim Abstellen des Flugzeugs sicherstellen, daB es vor ungunstizen Wetterein-
wirkungen ausreichend geschiltzt ist und andere Flugzeuge nicht gefihrdet. Fiir das
Abstellen des Flugzeugs iiber einen lingeren Zeitraum oder iber Nacht wird
empfohlen, es fest zu verankern.

(1} Das Flugzeug beim Abstellen nach Moglichkeit mit dem Bug voraus iri den Wind
richten.

(2) Parkbremse durch Ziehen des Handbremshebels und Driicken des Feststeliknopfes
auf dem Bremshebel betitigen. Zum Lésen der Parkbremse den Handbremshebel
durch Ziehen entriegeln und nach vorn zuriickfedern lassen.

ACHTUNG

Darauf achten. daB die Bremsen beim Feststellen nicht
iiberhitzt sind und daB sie bei kaltem Wetter nicht infolge von
kondensierter Feuchtigkeit festfrieren.

(3) Die Querruder- und Stabitatorsteuerorgane sind mit Hilfe des Vordersitzgurtes zu
sichern, die Rider durch Vorlegen von Bremsklétzen ordnungsgemiB zu blockie-
ren,

Verankern

Das Flugzeug muB zum Abstellen, aus Griinden der Sicherheit und zum Schutz
verankert werden. Zur ordnungsgeméBen Verankerung des Flugzeugs ist wie folgt
vorzugehen:

{1) Das Flugzeug nach Méglichkeit mit dem Bug voraus in den Wind richten.

(2) Fliigelklappen einfahren. '

(3) Querruder und Stabilator mit Hilfe des Sitzgurtes sichern, der um das Steuerhomn
zu legen und festzuziehen ist.

(4) Rider mit Bremski5tzen blockieren.

(5) Verankerungsseile an den Fliigelverankerungsringen und am Sporn im Winlfel von
ca. 45° zum Boden anbringen. Bei Verwendung von Seilen aus nichtsynthetischem
Material sind diese ausreichend lose zu lassen, um Beschidigungen des Flugzeugs
fur den Fall zu vermeiden, daB sich die Seile zusammenziehen.

ACHTUNG

Palstek-, Kreuz- oder gesicherte Slipstek-Knoten verwenden:
Keine einfachen Slipstek-Knoten verwenden.
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Zu den zusitzlichen SchutzmaBnahmen gegen starken Wind
gehort die Sicherung der Fahrwerkradgabeln mit Veranke-
rungsseilen und das Feststellen des Seitenruders.

(6) Staurchrschutzhiille anbringen, falls verfiigbar. Sicherstellen, daf die Schutzhiille
vor dem néchsten Flug entfernt wird.

(7) Kabinen- und Gepickraumtiiren miissen verschlossen werden, wenn das Flugzeug
unbeaufsichtigt gelassen wird.

8.11 TRIEBWERKANSAUGLUFTFILTER

Lufteintauf auf Fremdkérper und Verstopfung priifen. Das Triebwerk-Ansauglufifilter mul
in den Intervalien ausgébaut und untersucht bzw. ausgetauscht werden, die im Maintenance
Manual des Flugzeugs angegeben sind. Bei Betrieb unter harten Bedingungen muB} das
Filter u. U. 6fters gewartet werden.

8.13 WARTUNG DER BREMSANLAGE

Die Bremsanlage ist mit Hydraulikflissigkeit MIL-H-5606 (auf Erdélbasis) gefiillt. Der
Fliissigkeitsstand ist regelmiBig oder bei jeder 50-h-Inspektion zu priifen; falls erforderlich,
ist Bremsfliissigkeit nachzufiillen. Der Bremsfliissigkeitsbehilter befindet sich am Brand-
schott im Triecbwerkraum. MuB die gesamte Anlage neu gefiillt werden, so ist die Flis-
sigkeit unter Druck vom bremsenseitigen Ende der Anlage aus einzufiillen, so dal} die Luft
aus der Anlage entweichen kann.

Ein Nachstellen der Bremsen ist nicht erforderfich. Sind die Bremsbeldge nach lingerem
Gebrauch stark abgenutzt, 50 sind sie durch neue zu ersetzen.

-
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Bremsflissigkeitsbehalter

Rechtes Brems- und Seitenruderpedal
Linkes Brems- und Seitenruderpedal
Rechter Bremszylinder

Linker Bremszylinder

Bremshebel _
Bremshebelentriegelungsknopf
Bremsleitung

Gabelbolzen

Hauptbremszylinder

Bolzen
Torsionsrohr

- Rechtes Brems- und Seitenruderpedal des Copiloten

Linkes Brems- und Seitenruderpedal des Copiloten

BREMSANLAGE
Abb. 8-1
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8.15 WARTUNG DES FAHRWERKS

Das Fahrwerk ist mit Reifen 6.00 x 6 4 PR des Typs Il und Schliuchen der Fa. Cleveland
Aircraft Products ausgeriistet (siche Absatz 8.23).

Zum Abbau der Rader sind Radkappe, Splint, Achsmutter und die beiden Schrauben, die
das Bremssegment halten, zu entfernen. Reifen und Rider fur den Wiedereinbau markieren:
anschlieBend Reifenluft ablassen, die drei durchgehenden Schrauben aus dem Rad entfernen
und Felgenhilften voneinander trennen.

Die Fahrwerkélfederbeine der Archer IIl sind entsprechend den am Federbeingehause
angebrachten Anweisungen zu warten. Die Hauptfahrwerkslfedetbeine miissen unter
normaler statischer Last so ausgefedert sein, daB 114 + 6 mm des Federbein-Rohrkolbens
sichtbar sind; beim Bugfahrwerkélfederbein miissen 83 + 6 mm sichtbar sein. Sollte die
Ausfederung der Federbeine kleiner sein als der vorgeschricbene Wert, ist nach Aufbocken
des Flugzeugs zuerst zu priifen, ob Luft oder Hydraulikflissigkeit nachgefuillt werden musB.
Dazu die Luft aus dem Federbein durch Driicken des Ventileinsatzes ablassen. Die Fiijl-

schraube entfernen und das Federbein langsam ganz zusammendriicken. Ist die Hydraulik-

fiissigkeitsfiiliung des Federbeins ausreichend, so reicht die Flissigkeit bis zum unteren
Rand der Fillsffnung, und es braucht lediglich Luft nachgefiillt zu werden.

Reicht der Hydraulikflassigkeitsstand nicht bis zum unteren Rand der Fallsffnung, so ist
Hydraulikfliissigkeit nachzufiillen. Die Fiilischraube ohne Ventileinsatz einschravben; das
eine Ende eines durchsichtigen Kunststoffschlauches an den VentilstoBel der Fullschraube
anschlieBen, das andere Schlauchende in einen mit Hydraulikflussigkeit gefiillten Behalter
eintauchen. Das Federbein zum Ansaugen von Hydraulikfliissigkeit aus dem Behilter und
zum Herausdriicken der Luft mehrmals ganz zusammendriicken und auseinanderziehen.
Damit die Hydraulikflissigkeit bis in die untere Kammer des Hauptfahrwerkfederbeins
gelangen kann, muB die Federbeinschere getrennt und das Federbein mindestens 250 mm
auseinandergezogen werden (die Bugfahrwerk-Federbeinschere braucht nicht getrenat zu
werden). Das Federbein um nicht mehr als 300 mm ausfedern lassen. Sind im Kunst-
stoffschlauch keine Luftblasen mehr sichtbar, dann das Federbein ganz zusammendriicken
und den Hydraulikfliissigkeitsstand prifen. Den Ventileinsatz wieder anbringen und die
eventuell getrennten Hauptfahrwerk-Federbeinscheren wieder anschlieBen.

Bei richtigem Hydraulikflissigkeitsstand im Federbein eine Federbeinpumpe am Lufifull-
ventil ansetzen und das Federbein bei auf dem Boden stehendem Flugzeug bis zur vor-
geschriebenen Ausfederung aufpumpen.

-
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8.17

8.19

Zum Aufbocken des Flugzeugs zur Fahrwerkwartung oder Durchfiihrung anderer War-
tungsarbeiten sind zwei Hydraulikheber und eine Heckstiitze zu verwenden. Vor dem
Aufbocken des Flugzeugs ist das Unterteil der Heckstiitze mit mindestens 113 kg Ballast zu
beschweren. Die Hydraulikheber sind an den Aufbockpunkten unter den Flijgeln anzuser-
zen, und das Flugzelg ist anzuheben, bis der Spom die richtige Hohe erreicht hat, so daB
die Heckstiitze angebracht werden kann. Nach Anbringung der Heckstiitze und deren
Beschwerung durch Ballast kann das Flugzeug auf die gewiinschte Hohe angehoben
werden.

Die Lenkstangen von den Seitenruderpedalen zum Bugrad werden bugradseitig eingestelit.
indem man die Gewindelager der Stangenkdpfe hinein- oder herausdreht. Die Einstellung
erfolgt normalerweise an den vorderer Stangenkdpfen und ist so vorzunehmen, dafl das
Bugrad mit der Langsachse des Flugzeugs iibereinstimmt, wenn sich die Seitenruderpedale
und das Seitenruder in Mittelstellung befinden. Die Bugradeinstellung kann Gberpriift
werden, indem das Flugzeug bei in Mittelstellung befindlichem Seitenruder vor- und
zuriickgeschoben wird, wobei es einer ganz geraden Linie folgen muB. Der Einschlagwinkel
des Bugrads in beiden Richtungen betrdgt 30,0° + 2° er ist durch Anschlige unten am
Schmiedestiick begrenzt, '

Die Anschlige fur die Lenkstangen der Seitenruderpedale sind sorgfiltig so ‘einzusfellen,
daB die Lenkstangen gerade etwas spater als das Seitenruder an den Anschléigex'l anliegen;
dadurch wird gewihrleistet, daB das Seitenruder Gber den vollen Ausschlag betatigt werden
kann.

WARTUNG DES PROPELLERS

Die Propellerhaube und die Stiitzplatte milssen hauifig gereinigt und auf Risse untersucht
werden. Vor jedem Flug ist der Propeller auf Kerben, Kratzer und Korrosion zu priifen.
Solche Schiden sind umgehend von einem qualifizierten Mechaniker zu beheben, da Kerben
oder Kratzer Spannungskonzentrationen erzeugen, die zu gefihrlichen Rissen oder zum
Abplatzen einer Propellerblattspitze Rihren konnen. Die Riickseite der Propellerblitter ist
erforderlichenfalls mit mattschwarzer Farbe zu streichen, um Blendung zu vermeiden. Zur
Kotresionsvechiitung mufl die Oberfliche regelmiBig gereinigt und gewachst werden.

oL

Die Olfiilimenge des Triebwerks betragt 7,6 1 (8 qt), wobei die Mindestmenge fiir den
sicheren Betrieb .9 | (2 qt) betriigt. Es wird empfohlen, das Ol alle 25 Stunden bei
gleichzeitigem Reinigen des Siebs zu wechseln. Bei Triebwerken mit Hauptstrom-
Olfilterpatronen muB das Ol und das Filter alle 50 Betricbsstunden gewechselt werden. Die
Intervalle zwischen den einzelnen Ol- und Filterwechseln dirfen vier (4) Monate nicht
Uberschreiten.
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Fir die nachstehend genannten Temperaturen werden folgende Olsorten empfohlen:

, MIL-L-6082B MIL-L-22851
Durchschnittliche Mineralsl Riickstandfreies HD-OI
AuBentemperatur SAE-Sorte SAE-Sorie
Alle Temperaturen -- I5W-50 oder 20W-50
Uber +27°C 60 60
Uber +16°C 50 40 oder 50
-1°C bis +32°C 40 40
-18°C bis +21°C 30 30, 40 oder 20W-40
Unter -12°C 20 30 oder 20W-30

Wenn die Betriebstemperaturen in mehreren der angegebenen Bereiche fiegen, ist die
leichtere Olsorte zu verwenden.

ANMERKUNG
Weitere Informationen sind der neuesten Ausgabe der

Y
¥

Lycoming Service Instruction 1014 (Empfehlungen fiir
Schmierdl) zu entnehmen.

8.21 KRAFTSTOFFANLAGE
(a) Wartung der Krafistoffanlage

Bei jeder 50-h-Inspektion sind die Krafistoffsiebe im Siebfilter, in der elektrischen
Kraftstoffpumpe und im VergasereinlaB zu reinigen.

(b) Vorgeschricbener Krafistofl (NUR FLUGKRAFTSTOFF)

Fir dieses Flugzeug darf nur Flugkrafistoff von mindestens 100 Oktan verwendet
werden. Dz die Verwendung von Kraftstoff mit niedrigerer Oktanzahl innerhalb kurzer
Zeit schwere Triebwerkschiden verursachen kann, wird die Triebwerkgewihrleistung
bei Verwendung von Kraftstoff mit niedrigerer Oktanzahl hinfallig,

Ist Kraftstoff von 100 oder 100LL Oktan nicht verfigbar, so ist handelsiiblicher Kraft-
stoff der Sorte 100/130 zu verwenden. (siche nachstehende Kraftstoffsorten-Ver-

gleichstabelle). Weitere Angaben sind der neuesten Ausgabe der Lycoming Service
Instruction Nr. 1070 zu entnehmen,
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eten Sorten sowie der fritheren Kraftstoff-

Friher verwendetc handels- Gegenwirtig verwendete han- Gegenwartig verwendete
tiblichc Kraftstoffsorten delsiibliche Kraftstoffsortcn militirischc Krafistoffsorten
(ASTM-D910) (ASTM-D910-75) (MIL-G-5572F) .

Sorte Farbc | Max. Totra-|  Sorte Farbe |Max. Tetra-| Sortc Farbc | Max. Tctra-
ithyibleige- athyiblcige- athyibleige-
halt ml/gal halt ml/gal halt ml/pal

80/87 | rot 0.5 80 rot 0.5 80/87 rot 0.5

921796 blau 20 *100LL { blau 20 catfillt | cntfiilt cotfillt

1007130 | griin 3.0 100 . griin **3.0 100/130 blau *+20
115/145 | purpum 4.6 entfillt | cntfiflt cntfallt 115/145 | purpum 4.6

* In cinigen Ubcrseelindemn g

Bezcichnung "100L",
¢ Dic handclsiblichen Krafistoffsorten 100 und 100/130 mit cinem Tetraathvibleigehalt von bis zu 4

ml/US gal sind fiir allc Trichwerke zugelassen. dic fir den Betrich mit Kraftstoff der Sorte 1007130

zugcelassen sind. ‘

+

cgenwartig verwendeter Kraftstoff der Sorte 100LL ist griin und trigt dic

Der Betrieb des Flugzeugs mit einem Krafistoff-Gefrierschutzzusatz ist zugelassen. Bei
Verwendung eines Gefrierschutzzusaizes muB dieser der Spezifikation MIL-1-27686
entsprechen; er mul beim Betanken dem Krafistoff gleichmiBig zugemischt werden,
darf 0.15 Vol% der Betankungsmenge nicht @berschreiten und muB, damit seine
Wirksamkeit gewihrleistet ist, mit mindestens 0,10 Vol% beigemischt werden. Ein in
diesem Bereich liegendes Mischungsverhiltnis wire 42,5 g (1.5 oz.) Gefierschutzzu-
satz auf 38 | (10 US gal) Krafistoff, Es ist ein vom Hersteller des Gefrierschutzzusatzes
gelieferter Mischer zu verwenden. Neben den Angaben in diesem Abschnitt sind die
Mischanweisungen des Herstellers sorgfiltig zu beachten. .

ACHTUNG

Der Gefrierschutzzusatz ist dem flieBenden Kraftstoffstrom
beizumischen. Der FluB des Zusatzmittels darf erst nach
Beginn des Kraftstoffflusses einsetzen und muB vor dessen
Aufhdren beendet sein. Das konzentrierte Mittel darf nicht mit
den lackierten Flichen des Flugzeugs und den Innenflichen
der Kraftstofftanks in Beriihrung kommen.

Bei emigen Kraftstoffen wurden Geftierschutzzusitze bereits
in der Raffinerie beigemischt; deshalb eriibrigt sich eine
weitere Zugabe.

Die Zugabe von Kraftstoff-Gefrierschutzzusatz darf kein Er-
satz fir das Ablassen von Kraftstoff aus den KrafistoffablaB-
ventilen (zur Uberpriifung des Kraftstoffs) vor dem Flug sein.
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{c) Fiillen der Kraftstofftanks

Beim Umgang mit Krafistoff sind alle erforderlichen SicherheitsmaBnahmen zu
beachten. Die Kraftstofftanks sind iiber den Einfiillstutzen am Fliigelvorderteil zu
fillen. Jeder Fliigel faBt maximal 95 | (25 US ‘gal). Wird weniger als das normale
Fassungsverm6gen von 190 { (50 US gal) getankt, so ist der Krafistoff gleichmiBig auf
beide Seiten zu verteilen.

Bei einem Krafistoffstand bis zum unteren Ende des Mefstabes im Einfiillstutzen be-
trdgt die ausfliegbare Krafistoffmenge 64 1(17 US gal).

(d) Ablassen von Kraftstoff aus Kraftstoffsieb, Siimpfen und Leitungen

KRAFTSTOFFTANKABLASS
Abb. 8-3
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(e}

Um die Ansammlung von Verunreinigungen wie Wasser oder Sinkstoffen zu ver-
meiden, ist aus den Kraftstofftankstimpfen und dem Siebfilter vor dem ersten Flug des
Tages und nach dem Betanken Kraftstoff abzulassen. Beide Kraftstofftanks haben an
der unteren inneren hinteren Ecke ein eigenes SchnellablaBventil. Das Kraftstoff-
siebfilter besitzt ein SchnellablaBventil, das sich unten auf der Vorderseite des Brand-
schotts befindet. Es ist zuerst Kraftstoff aus den beiden Tankstimpfen abzulassen.
Danach ist Kraftstoff zweimal aus dem Siebfilter zu entnehmen, wobei das Krafi-
stofftankwahlventil auf’ den linken und dann auf den rechten Tank zu steflen ist. Aus
Tanksiimpfen und Siebfilter ist so viel Krafistoff abzulassen, daB gewihrleistet ist, daB
alle Verunreinigungen entfernt sind. Der abgelassene KraftstofF ist mit einem passenden
GefiB aufzufangen. auf Verunreinigung und Wasser zu untersuchen und danach zu
beseitigen.

ACHTUNG

Beim Ablassen von Kraftstoff sicherstellen, daB vor dem
Anlassen des Triebwerks keine Brandgefahr besteht.

Nach dem SchlieBen der SchnellablaBventile ist jeweils zu
priifen, dall diese ganz geschlossen und vollkommen dicht
sind. T

Entleeren der Kraftstoffanlage

Durch Offnen des Ventils am inneren Ende jedes Kraftstofftanks kann der groBte Teil
des Kraftstoffs aus der Anlage abgelassen werden. AblaBventil an den Hebelarmen
hochdriicken und zwecks Verriegelung in offener Steflung entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen. Der Restkraftstoff in der Kraftstoffanlage kann aber das FilterablaBventil
abgelassen werden. Durch SchiieBen des Tankwahlventils und Offnen des betreffenden
Tankablaventils kann jeder Tank einzela entleert werden.

ACHTUNG

Wird die Kraftstoffanlage vollstindig entleert, so muB man
nach dem Wiederbetanken das Triebwerk mindestens 3 Minu-
ten lang bei 1000/min auf jedem Tank laufen lassen, um
sicherzustellen, dafi in den Kraftstoffleitungen keine Luftein-
schliisse vorhanden sind.
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8.23 REIFENDRUCK

Damit die Reifen eine optimale Lebensdauer erreichen, miissen sie stets den richtigen Druck
aufweisen: 1,2 bar (18 psi) am Bugfahrwerk und 1,6 bar (24 psi) am Hauptfahrwerk. Alle
Rider wurden vor der ersten Montage ausgewuchtet, und Reifen, Schlduche und Felgen
darfen beim Wiedereinbau nicht miteinander vertauscht werden. Nicht ausgewuchtete
Rider kénnen extreme Schwingungen im Fahrwerk verursachen; deshalb ist es bei der
Emeuerung von Reifen, Schlauchen oder Felgen erforderlich, die Rider mit aufgezogenen
Retfen neu auszuwuchten, Bei der Priifung des Reifendrucks sind die Reifen auch auf
VerschleiB, Schnitte, Beulen und Wandern auf der Felge zu untersuchen.

WARTUNG DER BATTERIE

Die 24-V-Batterie ist nach Offnen einer Zugangsklappe hinten rechts am Gepickraum
zuginglich. Der Batteriekasten ist mit einem Bodenglas zum Auffangen von Batteriesiure

und mit einem Kunststoffrohr zum Ableiten von (Gasen versehen. Dieses Kunststofrohr
darf nie verschlosden werden.

Die Batterie ist 6fters auf richtigen Saurestand zu priifen; er darf nicht ber die Prallplatten
hinaus reichen. Batterie micht mit Saure, nur mit destilliertem Wasser fiillen. Der
Ladezustand der Batterie in % kann mit einem Saureheber gepriift werden,

Falls die Batterie nicht voll aufgeladen ist, muB sie nachgeladen werden. Die Ladung ist mit

einem Ladestrom von 3 A zu beginnen und mit 1.5 A zu beenden. Schnelladungen sind
nicht zu empfehlen.

ANMERKUNG

Der Anfangsladestrom muf8 um die Hilfte verringert werden,
wenn alle Batteriezellen zu gasen beginnen und Ladespannung
und Sauredichte bei drei aufeinanderfolgenden Messungen im
Abstand von jeweils einer Stunde konstant bleiben.
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8.27 REINIGUNG

(2)

(b)

Reinigung des Triebwerkraumes

Vor dem Reinigen des Triebwerkraumes die Liftungsdffaungen der Ziindmagnete mit
Klebeband verschlieBen, um das Eindringen von Lésungsmittel in die Zindmagnete zu
verhindern.

(1) Eine groBe Wanne unter das Triebwerk stellen, um ablaufendes Reinigungsmittel
aufzufangen.

(2} Bei abgebauter Triebwerkverkleidung das Triebwerk mit Losungsmittel oder einer
Mischung von Losungs- und Entfettungsmittel einspriithen oder abbiirsten. Zum
Entfernen besonders starker Schmutz- und Fettablagerungen kann es notwendig
sein, eingesprithte Bereiche zusétzlich abzubiirsten.

ACHTUNG

Lésungsmittel nicht in Wechselstromgenerator, Unter-
druckpumpe, Anlasser oder Luftansaug6finungen sprithen.

4

(3) Losungsmittel finf bis zehn Minuten am Triecbwerk einwirken lassen. Das
Triebwerk danach mit weiterem Ldsungsmittel abspiilen und trocknen lassen.

ACHTUNG

Das Triebwerk erst in Betrieb nehmen, wenn iiberschiissiges
Losungsmittel verdunstet oder auf andere Weise entfernt ist.

(4) Das Klebeband von den Liiftungsoffnungen der Ziindmagnete entfernen.
(5) Steuer-/Bedienorgane, Lageroberflachen usw. nach Schmierplan abschmieren.

Reinigung des Fahrwerks .

Vor dem Reinigen des Fahrwerks Rader und Bremsen mit einer Plastikfolie oder
dhnlichem Material abdecken.

(1) Eine Wanne unter das Fahrwerk stellen, um ablaufendes Reinigungsmittel
aufzufangen.

(2) Das Fahrwerk nach Belieben mit Losungsmittel oder einer Mischung von Lésungs-
und Entfettungsmittel einsprithen oder abbiirsten. In Bereichen besonders starker
Schmutz- und Fettansammiungen kann es notwendig sein, bereits eingesprithte
Bereiche zusatzlich abzubiirsten, um sie zu reinigen.
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(3) Losungsmittel fiinf bis zehn Minuten am Fahrwerk einwirken lassen. Das Fahrwerk -
- danach mit weiterem Ldsungsmittel abspiilen und trocknen lassen. |
(4) Plastikfolie von den Ridern entfernen und Wanne wegnehmen. '
(5) Fahrwerk nach Schmierplan abschmieren. "
(c) AuBenreinigung r

(d)

Das Flugzeug darf nur mit milder Seife und Wasser gewaschen werden. Scharfe
Putzmittel, alkalische Seifen und Reinigungsmittel kénnen die Lack- und Kunststoff-
flachen verkratzen und Metallkorrosion verursachen. Bereiche, in denen die Reini-
gungslosung Schiaden verursachen kann, sind abzudecken. Beim Waschen des
Flugzeugs ist wie folgt vorzugehen:

(1) Losen Schmutz mit Wasser abspiilen.

(2) Seifenldsung mit weichem Tuch, Schwamm oder weicher Biirste aufiragen.

(3) Zum Entfernen von Abgasflecken die Lasung Linger einwirken lassen.

(4) Hartnéckige Ol- und Fettflecke mit einem benzingetrinkten Lappen entfernen.

(5) Alle Flichen griindlich abspiilen.

(6) Zur Konservierung der lackierten Oberflichen kann jedes gute Autowachs ver-
wendet werden. Zum Reinigen und Polieren sind zur Vermeidung von Kratzern
weiche Lappen oder Leder zu benutzen. Eine dickere Wachsschicht auf den Fliigel-
und Leitwerkvorderkanten verringert die Abnutzung in diesen Bereichen.

Reinigung der Windschutzscheibe und der Fenster

(1) Schmutz und sonstige lose Partikel auf der AuBenseite der Scheiben mit klarem
Wasser abspiilen.

(2) Milde Seife und warmes Wasser oder Flugzeugkunststoffscheiben-Reinigungs-.
mittel verwenden. Mit weichem Lappen oder Schwamm in geraden Hin- und
Herbewegungen leicht abreiben.. Nicht fest reiben.

(3) Olund Fett mit einem kerosingetrinkten Lappen entfermen.

ACHTUNG

Nicht verwendet werden dilrfen Benzin, Alkohol, Benzol,
Tetrachlorkohlenstoff, Verdiinnung, Azeton oder Fensterreini-
gungsspray.

(4) Nach dem Reinigen der Kunststoffscheiben eine diinne Schicht Hartwachs
auftragen. Mit einem weichen Tuch leicht verreiben. Nicht kreisformig reiben.

(5) GrdBere Kratzer oder Schrammen in den Kunststoffscheiben konnen mit Poliererde
beseitigt werden. Beide Seiten glitten und einwachsen.
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8.29

(e) Reinigung der Innenverkleidung und der Sitze

(1) Die lnnenverkleidung und die Sitze erforderlichenfalls mit einer harten Birste und
einem Staubsauger reinigen.

(2) Verschmutzte Polster kénnen mit Ausnahme von Leder mit einem guten material-
gerechten Polsterreinigungsmittel geretnigt werden. Die Anweisungen des Reini-
gungsmittelherstellers sind genau zu betolgen. Die Polster nicht zu naf} machen
ader zu fest abreiben.

ACHTUNG

Bei Verwendung vbn Reinigungslosungen fiir ausreichende
Beluftung sorgen

(3) Leder mit Ledertett oder milder Handseife und Wasser reinigen

() Reinigung des Teppichbodens
Zur Reinigung des Teppichbodens zuerst losen Schmutz mit einem Besen oder
Staubsauger entfernen. Schmutzstellen und hartnickige Flecke mit nicht brennbarer

Reintgungslésung entfernen. Der Teppichboden kann wie jeder Teppichboden im Haus
gereinigt werden.

WINTERBETRIEB

Fir den Berrieb bei kaltem Wetter wird eine mitgelieferte  Abdeckplatte an der
LufteinlaBoffnung des Olkiihlers am rechten hinteren Triebwerkleitblech angebracht. Diese
Platte ist bei AuBenlufitemperaturen von 10°C oder darunter unbedingt anzubringen. Die
Platte ist bei Temperaturen iiber 10°C (50°F) wieder abzunehmen und in der Flug-
zeugkabine zu verstauen.

Fur den Winterbetrieb wird auBerdem der Einbau eines Winterriistsatzes (Sond.) Rir das
Kurbelgehiuseentliiftungsrohr empfohlen. Dieser Riistsatz ist bei lhrem Piper-Héndler oder
-Lieferanten erhaitlich.
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VERZEICHNIS DER NACHTRAGE

—

)

Nachtrag Titel LBA-Anerkennung
Nr. Datum/Sichtvermerk
] Klimaanlage
2 Flugregelanlage Bendix/King KAP 100
3 Notunterdruckanlage
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NACHTRAGE -

INHALTSVERZEICHNIS

Absatz/Nachtrag
Nr.
9.1 ANEEMEINES ..ot e ee e
! Klimaanlage ..........coooooooiiiiiieeeeeeee e

2 Flugregelanlage Bendix/King KAP 100

3 Notunterdruckanlage

.................................................................
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9.1

ABSCHNITT 9
NACHTRAGE

ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthalt in Farm von Nachtrigen die Beschreibungen und Anweisungen,
die fir einen wirkungsvollen Betrieb des Flugzeugs erforderlich sind. wenn es mit einer
oder mehreren Sonderausristungsanlagen ausgestattet ist, fiir die die Zulassung nicht
gleichzeitig mit dem Flugzeug in der Standardausriistung erfolgte.

Alle in diesem Abschnitt aufgefiihrten Nachtrige sind vom LBA anerkannt und als fester
Bestandteil dieses Flughandbuchs fortlaufend numeriert Die in den einzelnen Nachtrigen
enthaltenen Angaben sind nur zu beriicksichtigen, wenn die zugehérige Ausnistung im
Flugzeug vorhanden ist. Insbesondere ist zu beachten, da3 simtliche Funk- und Naviga-
tionsgerite einer getrennten Musterzulassung durch das LBA bediirfen. bevor sie eingebaut
und betrieben werden diirfen.
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KLIMAANLAGE

Dieser Nachtrag muB in das vom LBA anerkannte Flughandbuch aufgenommen werden, wenn in
das Flugzeug die Klimaaniage (Sond.) gemaB Piper-Zeichnung 99575-10 eingebaut ist. Diese
Angaben erginzen oder ersetzen die Angaben des Flughandbuches nur in den hier angegebenen

Dieser Nachtrag wurde vom LBA als fester Bestandteil dieses Flughandbuchs anerkannt und mup
stets im Flughandbuch verbleiben, wenn die Klimaanlage (Sond.) eingebaut ist.
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ABSCHNITT 1 - ALLGEMEINES

Dieser Nachtrag enthilt Angaben, die fiir den Betrieb des Flugzeugs erforderlich sind, wenn die
Klimaanlage (Sond.} eingebaut ist. Die in diesem Nachtrag enthaltenen Angaben sind zusammen
mit den im vollstandigen Handbuch enthaltenen Angaben zu benutzen.

ABSCHNITT 2 - BETRIEBSGRENZEN

(a) Um die maximale Steigleistung zu gewihrleisten, ist die Klimaanlage vor dem Start manuell

» auszuschalten, damit der Kompressor ausgekuppelt und um die Kondensatoriufthutze einge-

fahren wird. Vor dem Landeanflug ist die Klimaaniage ebenfalls manuell auszuschalten, damit

bei einem eventuell erforderlichen Durchstarten die volle Tricbwerkleistung zur Verfiigung
steht.

(b) Hinweisschilder:
Im vollen Blickfeld des Piloten im Bereich der Bedienorgane der Klimaanlage:

VORSICHT: ZUM ERREICHEN DER NORMALEN
STEIGLEISTUNG BEIM START MUSS DIE KLIMA-
ANLAGE AUSGESCHALTET SEIN.

Auf der Warnleuchttafel (Wamnleuchte fiir ausgefahrene Kondensatorlufthutze):

AIR COND DOOR
(Kondensatorlufthutze der Klimaanlage ausgefahren)

ABSCHNITT 3 - NOTVERFAHREN

Keine Anderungen

ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

Vor dem Start ist die Klimaanlage wie folgt auf einwandfreie Funktion zu priifen:

{a) Prifen, daB der Batterieschalter eingeschaltet ist (ON).

(b) Den Betriebsschalter der Klimaanlage einschalten (ON) und den Geblaseschalter auf eine der
Betriebsstellungen legen: die Warnleuchte AIR COND DOOR (Kondensatorlufthutze der

Klimaanlage ausgefahren) leuchtet auf und zeigt damit an, daB die Kondensatorlufthutze der
Klimaanlage einwandfrei funktioniert.

Loy

—————
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(c) Den Betriebsschalter der Klimaanlage ausschaiten (OFF): die Wamleuchte AIR COND
QOOR erlischt und zeigt damit an, daB sich die Kondensatorlufthutze der Klimaanlage in der
eingefahrenen Stellung befindet.

(d} Arbeitet die Wamleuchte AIR COND DOOR nicht wie oben beschrieben, so liegt eine
Stérung der Klimaanlage oder der Warnleuchte vor, und die Stérungsursache ist vor' dem
Flug zu untersuchen.

Falls wihrend des Fluges ein Ausfall der Klimaanlage vermutet wird, kann die obige Funktions-
prifung auch im Flug durchgefiihrt werden. '

Die Warnleuchte fir kondensatorlufthutze befindet sich auf der Warnleuchttafel vor dem Piloten.
D

te Warnleuchte leuchtet bei ausgefahrener Lufthutze auf und erlischt, wenn die Hutze
eingefahren ist.

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

Beim Betrieb der Klimaanlage verringern sich Reisegeschwindigkeit und Reichweite des Flug-
zeugs geringfligig. Fir den Antrieb des Kompressors wird Triebwerkleistung benatigt, und die
Kondensatorlufthutze erhdht im ausgefahrenen Zustand den Lufitwiderstand geringfiigig. Bei
ausgeschalteter Klimaanlage tritt normalerweise keine merkliche Verschlechterung der Steig- und
Reiseleistungen oder der Reichweite ein.

ANMERKUNG

Um die maximale Steigleistung zu gewishrleisten, ist die
Klimaanlage vor dem Start manueil auszuschalten, damit der
Kompressor ausgekuppelt und die Kondensatorlufthutze ein-
gefahren wird. Vor dem Landeanflug ist die Klimaanlage
ebenfalls manuell auszuschalten, damit bei einem eventuell
erforderfichen Durchstarten die volle Triebwerkleistung zur
Verfugung steht.

Obwohl Reisegeschwindigkeit und Reichweite des Flugzeugs bei eingeschalteter Klimaanlage nur
gerngfligig beeintrichtigt werden, sind diese Anderungen bei der Flugplanung zu beriicksichtigen.
Um auf der sicheren Saite zu liegen, wird bei den folgenden Angaben angenommen, daf8 der
Kompressor wihrend des ganzen Fluges arbeitet, was jedoch nur bei duBerst warmem Wetter der
Fall sein wird.



Flughandbuch
Piper PA-28-181
Nachtrag 1 Piper Aircraft Corp.

Seite 9-6 Vero Beach, Florida
Ausgabe 1995 :

T

(a} Die Fluggeschwindigkeit verringert sich bei allen Gashebelstellungen um etwa 4 kn.

(b) Bei einem ausfliegbaren Krafistoffvorrat von 182 | (48 US gal) verringert sich die Reichweite
um etwa 32 NM.

Bei eingeschalteter Klimaanlage ist keine wesentliche Verringerung der Steigleistung zu verzeich-
nen, da in der Vollgasstellung der Kompressor automatisch ausgekuppelt und die Kondensator-
lufthutze eingefahren wird. Wenn nicht mit Vollgas geflogen wird oder im Falle einer Stdrung, bei
der sich der Kompressor einkuppelt und die Kondensatortufthutze ausgefahren wird, ist mit einer
Verringerung der Steiggeschwindigkeit von etwa 100 ft/min zu rechnen. Im Falle einer Stérung,
bei der die Kondensatorlufthutze beim Ausschalten des Kompressors nicht einfahnt, ist mit emer
Verringerung der Steiggeschwindigkeit von 50 fi/min 2u rechnen.

ABSCHNITT 6 - MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

In dem fur die werkseitige Abnahme des Flugzeugs verwendeten Formblatt flir Masse- und
Schwerpunktbestimmung’ (siche Abschnitt 6 des Flughandbuches) ist die werkseitig eingebaute
Sonderausnistuny.bereits beriicksichtiyt.

ABSCHNITT 7 - BESCHREIBUNG UND ARBEITSWEISE

Keine Anderungen.
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NACHTRAG 2

FLUGREGELANLAGE BENDIX/KING KAP 100

Der vom LBA genehmigte Nachtrag fiir die Flugregelanlage Bendix/King KAP 100 wird vom
Hersteller des Flugreglers geliefert, falls der Flugregler gemi8 STC SA1565CE-D im Flugzeug
eingebaut ist. Bendix/King ist fiir die Lieferung und den Anderungsdienst dieses Nachtrags zu-
stindig. Es ist gestattei, den Bendix/King—Nachtrag hier als Nachtrag 2 in das Flughandbuch auf-
zunchmen, sofern Bendix/King keine gegenteiligen Anweisungen erteilt. Die im Bendix/King-

soweit sie den Betrieb des Flugreglers betreffen. Betriebsgrenzen, Verfahren und Leistungsanga-
ben, die nicht in diesem Bendix/King-Nachtrag enthalten sind, sind den entsprechenden Abschnit.
ten des Flughandbuchs zy entnehmen.

ANMERKUNG

Die zusammen mit dieser Flugregelanlage betriebenen Funk-
und Navigationsgerite bedirfen einer petrennten Muster-
zulassung durch das LBA. bevor sie eingebaut und betrieben
werden diirfen.




Flughandbuch =1 I

Piper PA-28-181 s

Nachtrag 2 Piper Aircraft Corp. a3
Seite 9-8 Vero Beach, Florida

Ausgabe 1995 oy

|

|

N

J

Diese Seite wurde absichtlich frei gelassen.
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NACHTRAG 3

NOTUNTERDRUCKANLAGE
Dieser Nachtrag muf in das vom LBA anerkannte Flughandbuch au genommen werden, wenn im
Flugzeug ecine Piper-Nulunterdruckanlage gemil Piper-Zeichnung Nr. 85387-2 eingebaut ist Die
hierin enthaltenen Angaben erganzen oder ersetzen die Angaben des Flughandbuches nur in den
hier angegebenen Bereichen. Betriebsgrenzen. Verfahren und Leistungsangaben. die nicht in
diesem Nachtrag enthaiten sind, sind den entsprechenden Abschnitten des Flughandbuchs zu
entnelmen.
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ABSCHNITT 1 - ALLGEMEINES

Dieser Nachtray enthlt Angaben, die fir den Betrieb des Flugzeugs erforderlich sind. wenn die
Piper-Notunterdruckanlage (Sond.) eingebaut ist. Die in diesem Nachtrag enthaltenen Angaben
sind zusammen mit den im vollstindigen Handbuch enthaltenen Angaben zu benutzen.

ABSCHNITT 2 - BETRIEBSGRENZEN

(a)

(b)

‘Die Notunterdruckanlage darf nur im Notfall betrieben werden. Bei ausgefallener tricbwerk-

getriebener Trockenluftunterdruckpumpe darf nicht gestariet werden.
L}

Flug unter instrumentenflugwetterbedingungen (IMC) abbrechen, wenn der Unterdruck unter
4 R in.Hg abfalit.

Die Pumpen/Motor-Baugruppe und der Betriebsstundenzihler mitssen nach einer Betriebszeit
von 500 Stunden. spatestens jedoch nach 10 Jahren aus dem Betrieb genommen werden.

ABSCHNITT 3 - NOTVERFAHREN

(a)

(b}

{c)

Warnleuchte VAC (auf der Warnleuchttafel) und/oder VAC OFF (Unterdruckanlage
ausgefallen) leuchten:

Tas1e AU X WA & o oo e et eeeeeertin oe ee amase eeesiraeeeesesesaenees 4 ieeraeee dricken
Priifen, daB sich die Unterdruckanzeige zwischen 4,8 und 5.2 in.Hg einpendelt.

ACHTUNG
Bei laufender Unterdruckpumpe kénnen u. U. KompaBab-
weichungen von ither 10° aufireten.

Stromverbrauch tiberwachen: am Amperemeter prufen, dafl der Generator nicht iiberlastet ist
Ggf nicht unbedingt erforderliche Stromverbraucher abschalten.

A
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ABSCHNITT 4 - NORMALE BETRIEBSVERFAHREN

(A) VORFLUGPRUFUNG
(1) Batterieschalter einschalten und priifen, da8 die Leuchte VAC OFF leuchtet.

ANMERKUNG

Aufgrund des Stromverbrauchs der Notunterdruckpumpe
wird empfohlen, die folgenden Prifungen bei laufendem
Triebwerk durchzufithren.

(2} Notunterdruckpumpe einschalten und priifen, daf dje Leuchte AUX ON leuchtet und das
Amperemeter einen Stromverbrauch von ungefihr 15 A anzeigt.

(3) Notunterdruckpumpe ausschalten und priifen, da8 die Leuchte AUX ON erlischt.

(B) PRUFUNG WAHREND DES FLUGES (vor dem Einfliegen in Instrumentenflug-
bedingungen):

o

{1) Nicht unbedingt erforderliche Stromverbraucher abschalten,

(2) Notunterdruckpumpe einschalten und pritfen, dafl die Leuchte AUX ON leuchtet und das
Amperemeter einen Stromverbrauch von ungefihr [5 A anzeigt.

(3} Notunterdruckpumpe ausschalten und priifen, daB die Leuchte AUX ON erlischt.

ANMERKUNG

Um die Notunterdruckpumpe moglichst lange benutzen zu
kénnen, darf man sie unter normalen Betriebsbedingungen
nicht im Dauerbetrieb laufen fassen.

ABSCHNITT 5 - LEISTUNGEN

"Keine Anderungen.

ABSCHNITT 6 - MASSE- UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG
e a0t UND SCHWERPUNKTBESTIMMUNG

in dem fiir die werkseitize Abnahme des Flugzeugs verwendeten Formblatt fiir Masse- und
Schwerpunktbestimmung (siche Abschnitt 6 des Flughandbuches) ist die werkseitig eingebaute
Sonderausriistung bereits benicksichtigt.



Flughandbuch
Piper PA-28-181
Nachtrag 3 Piper Aircraft Corp.

Seite 9-12 Vero Beach, Florida
Ausgabe 1995

ABSCHNITT 7 - BESCHREIBUNG UND BETRIEB

Die Notunterdruckanlage mit elektrischer Trockenluftpumpe stellt eine unabhingige Quelle fir
die zum Betrieb der Kreiselfluginstrumente erforderliche Luft bei Ausfall der triecbwerkgetniebe-
nen Unterdruckpumpe dar.

Die Notpumpe ist auf der Vorderseite des Brandschotts angeflanscht und mit der Hauptanlage
iiber einen Verteiler verbunden, der in Stromungsrichtung hinter dem Unterdruckregler liegt.
Haupt- und Notanlage sind durch Rickschlagventile voneinander getrennt, die an den beiden
Enden des Verteilers angeordnet sind. Der Unterdruckschalter der Hauptanlage ist am
Unterdruckregler angebracht; er erfaBt den Unterdruck der durch die Kreisel stromenden Sogluft.

Eine mit AUX VAC (Notunterdruck) gekennzeichnete Ein/Aus-Taste zum Betrieb der Notunter-
druckpumpe liegt rechts auf dem Instrumentenbrett in der Nihe des Unterdruckmessers.

Die Taste weist zwei integrierte Leuchten mit der Beschriftung VAC OFF (kein Unterdruck) bzw.
AUX ON (Notpumpe eingeschaltet) auf. Die bernsteinfarbene Leuchte VAC OFF wird iiber einen
Unterdruckschalter in der Hauptanlage gesteuert, dieser Schalter bewirkt ein Aufleuchten der
Leuchte bet Ausfall der triebwerkgetriebenen Unterdruckpumpe oder bei Abfall des
Anlagenunterdrucks unter die Ausloseschwelle des Schalters. Die blaue Leuchte AUX ON wird
tiber einen am Verteiler angebrachten Unterdruckschalter gestevert; er bewirkt ein Aufleuchten
dieser Leuchte, sobald die Notpumpe lauft und ein Unterdruck in der Anlage erzeugt wird. Beim
Einschalten der Notpumpe in groBler Flughohe oder bei undicht gewordener Unterdruckanlage
kann es vorkommen, daB die Leuchte AUX ON nicht aufleuchtet. Dies ist lediglich ein Hinweis
dafiir, daB der Unterdruck in der Anlage noch unter der Ausloseschwelle des Schalters der
Leuchte AUX ON liegt, obwohl die Notpumpe liuft. Die beiden Leuchten weisen keine
Selbsttesteinrichtung auf. Wenn sie also wider Erwarten nicht aufleuchten, so ist zu priifen, ob
eine Glithlampe durchgebrannt ist. Durchgebrannte Lampen sind gegen Lampen MS25237-327
auszutauschen. AnschlieBend ist die Anlage ereut auf einwandfreie Funktion zu priifen.

Der elektrische Teil der Anlage wird von einem 20-A-Schutzschaiter im Pumpenmotorstrbmkreis
und einem 5-A-Schutzschalter im Leuchtenstromkreis geschiitzt. Beide Schutzschalter sind auf
der Schutzschaltertafel untergebracht.

)
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ABSCHNITT 10

ALLGEMEINE BETRIEBSHINWEISE

10.1 ALLGEMEINES

Dieser Abschnitt enthalt niitzliche Hinweise fiir den Betrieb des Flugzeugs.

10.3 BETRIEBSHINWEISE

(a)

{b)

(c)

(d)

(e)

(f)

Lemen Sie, das Flugzeug fiir den Start so auszutrimmen, daB das Steuerhorn nur leicht
gezogen werden mufB. damit das Flugzeug vom Boden abhebt.

Die beste Startgeschwindigkeit unter normalen Bedingungen betrigt 57 KIAS. Der
Versuch, das Flugzeug bei zu geringer Geschwindigkeit abzuheben, verringert die
Steuerbarkeit bei Triebwerkausfall .

Die Fligelklappen konnen bei Fluggeschwindigkeiten bis zu 102 KIAS ausgefahren
werden; um jedoch die Belastung der Klappen zu verringern, wird empfohlen, vor dem
Ausfahren der Klappen eine niedrigere Geschwindigkeit zu wihlen. Bei ausgefahrenen
Fliigelkiappen darf die rechie Flagelklappe nicht als Trittflicke benutzt werden, Die
Flugelklappen miissen sich in der voll eingefahrenen Stellung befinden, damit sie verrie-
gelt sind und die rechte Kiappe als Trittfliche benutzt werden kann,

Vor dem Wiedereinschalten eines Schutzschalters eine Abkihlzeit von 2 bis 5 Minuten
abwarten,

Vor dem Anlassen des Triebwerks priifen, daB alle Schalter der Funk- um_i Navigzg-
tionsgerite, der Beleuchtungsanlage und der Staurohrheizung ausgeschaltet sind. damit
das Bordnetz beim Betatigen des Anlassers nicht iiberlastet wird.

Beim Flug in Wolken, Nebel oder starkem Dunst miissen die ZusammenstoS-
warnleuchten zur Vermeidung von Storungen des Orientierungssinns ausgeschaltet
werden. Beint Rollen sowie bei Start und Landung miissen die Blitzwarnleuchten

ausgeschaltet sein,

Die Seitenruderpedale sind an einem quer durch den Rumpf verlaufenden Torsionsrohr
hingend befestigt. Um ein AnstoBen am Torsionsrobr bei Betitigung der Seiten-
ruderpedale oder der FuBbremshebel zy vermeiden, sollte sich der Pilot mit der
richtigen FuBstellung vertraut machen
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(h) Um Unfalle zu vermeiden, sollten sich die Piloten die amtlichen Unterlagen Gber

(1)

()

Flugsicherheit wie Gesetze und Verordnungen, Informationsrundschreiben, Nach-

richten fiir Luftfahrer, Luftfahrthandbiicher und Flugsicherheitshilfen besorgen und sich
damit vertraut machen.

Lingeres Slippen oder Schieben mit darausfolgendem Hohenverlust von mehr als
2000 ft oder extreme Flugmandéver, die dazu fithren, daB die Auslisse der Krafistoff-
tanks nicht mehr mit Krafistoff bedeckt sind, sind zu vermeiden. weil die Kraft-
stoffzufuhr unterbrochen werden kann, wenn der gewihlte Kraftstofftank nicht voll ist

Von etnem Anwerfen des Triebwerks von Hand, wird abgeraten; sollte dies jedoch
erforderlich sein. so darf dieses Verfahren nur von erfahrenen Personen angewandt
werden. Nur den linken Ziindmagnetschalter einschalten, um die Riickschlaggefahr
beim Anwerfen des Triebwerks zu verringern. Nach dem Anspringen des Triebwerks
auch den rechten Zindmagnetschalter einschalten.
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